Gert Hack/Dieter Korp

VW Kafer

alle Modelle

Jetzt mache ich ihn schneller

Motorbuch Verlag Stuttgart



Sie finden in diesem Buch

oaeite

T
5
13

24

27
30
33
37

£& =

62
67

70
79

BS
92
a7
100
106
110
"7

Varwort

Warum Leistungssigigerung — Tuning und Frisieren

Die Behorden sprechen mit — TUV und Zulassung

Motorfrisur in drei Stufen — Mehr P3S fdr den VW

Ohne Grundlagen geht es nicht  — Verbrennungsdruck und Dreh-
momeant

Die erste Moglichkeit — Vergroferung des Hubraumes

Die zweite Moglichkeit - \erbesserung der Flllung

Die dritte Maglichkeit — Anheben der Drehzahl

Die vierte Moglichkeit — Erhdhung der Verdichtung

Verbesserter Serienzustand, Teil 1 — Kempressionsdruck und Ventile

Verbesserler Serienzustand, Teil 2 — Die Zundanlage verbessern

Verbesserier Serienzustand, Teil 3 — Vergaser richtig einstellen

Der einfachste Weg zu neuen PS — Die Zweivergaser-Anlage

Mit Varzigen verbunden — Transislor-Zundanlagen

Die 2. Frisierstufe, Teil 1 — Bearbeiten des Zylinderkopfes
Die 2. Frisierstufe, Teil 2 — Ziindung, Vergaser und Einfahren
Die 3. Frizierstufe, Teil 1 — MaBnahmen am Kurbeltrieb
Die 3. Frisierstufe, Teil 2 — Nockenwelle und Steuerzeiten
Die 3. Frisierstufe, Teil 3 — Kolben und Zylinder

Die 3. Frisierstufe, Teil 4 —-Zylinderkopf und Ventile

Die 3. Frisierstufe, Teil 5 - Die Verdichtung wird erhdht
Die 3. Frisiersiufe, Teil 6 — Kihlung und Schmierung

Die 3. Frisierstufe, Teil 7 — Restliche MaBnahmen



Seite

121 Moch bessere Maglichkeiten = Die neuan Motoren

128 PS-Macher = Die Cetlinger Motoren

137 Mehrleistung nach Wahl = Riechert-Tuning

142 Hochfrisiert - Sauver bring! Leistung

144 Aus einem anderen Frisiersalon - TDE-Volkswagen

150 _HeiBe Ofen* - Schnelle Kafer aus Munchen
und Salzburg

155 Die schnelle Mischung - Porsche-Motor im VW

161 Zur Motoruberwachung - Wichtige Zusatzinstrumente

166 Karosserie-Styling - Formtragen

1689 Malinahmen am Fahrwerk, Teil 1 - Dig Bremsen

174 Maflnahmen am Fahrwerk, Teil 2 - Die richtigen Reifen

181 Mafinahmen am Fahrwerk, Teil 3 - Radaufhangung und Stoldampfer
197 Getriebe-Fragen - Andere Ubersetzungen?

203 Kafer-Tuning heute - Vom Zweivergaser zum Dragster
214 Bezugsquellen - Nutzliche Adressen



Zweifellos zu den Schnellsten gehort
dieser Kéafer des Autohauses Nord-
stadt, Hannover. Auf einem Fahrwerk
des VW-Porsche 914 sitzt die auBerlich
nur wenig veranderte Karosserie eines
VW 1303. Fir den Antrieb sorgt ein
Porsche-Motor hinter den Vordersitzen
mit 2,7 Liter Hubraum und 210 PS.
Dieser Mittelmotor-Kéafer lauft rund
213 km/h.

Hazard Streaker nennt sich diese
Buggy-Version. Lieferbar als Bausatz
oder als fertiges Fahrzeug von der Firma
Rudolf Kihn, Hamburg. Die Blechteile
der Limousine oder des Cabrio werden
gegen Kunststoffteile ausgetauscht.

Von der gleichen Firma stammt dieses
Modell Deserter GT. Die Basis ist ein
verkirztes VW-Kafer-Fahrgestell.
Motoren bis 75 PS, Sportfelgen und
Breitreifen.

Fligeltiren sind die Attraktion

dieses Albar Buggy S. Er stammt aus
Buochs in der Schweiz von der Firma
Barmettler. Auch als Bausatz lieferbar.
Normales Fahrgestell und Motoren
bis 100 PS.




Die Behorden sprechen mit

TUV und Zulassung

Dem TUV fallt in unserem Lande eine wichlige Aufgabe zu. Er hat, neben
anderen Aufgaben, in erster Linie die von Staatswegen vorgeschriebene
technische Uberwachung der Kraftiahrzeuge, also auch der Autoemobile, vor-
zunehmen, Damit ist der TOV zwangslaufig auch fur die Verkehrssicherheit
dieser Fahrzeuge mitveraniwortlich. Andererseits hat der Staat gerade in
den letzten Jahren eine Reihe von Gesetzen und Bauvorschriften erlassen,
die insbesondere die Abgasemission und die passive Sicherheit von Serien-
automobilen betreffen. Auch hier ist der TJV die Instanz, die daruber zu
wachen hat, daB diese Vorschriften auch bei geanderten Fahrzeugen ein-
gehalten werden, was nicht immer ganz einfach ist. Doch zunachst zu den
verschiedenen Formen der Uberwachungstatigkeit des TUV.

Jeder Wagen ist, wie man weil, vom Zeitpunkt der ersten Zulassung an
gerechnet, alle zwei Jahre bei einem Technischen Uberwachungsverein
vorzufuhren, um auf allgemeine Verkehrssicherheit uberpruft zu werden. Da
man naturlich als Autofahrer bestrebl ist, diese Prulung anstandslos Gber
sich ergehen zu lassen, um nichl zweimal hinfahren zu massen, wird man
vorher seinen Wagen erlorderlichenfalls in den vorschriftsmagigen Zustand
bringen. Oft |46t sich das mit einer Durchsicht in der Werkstatt verbinden.
Es bleibt aber jedem uberlassen, seinen Wagen vorher selbst in ordnungs-
gemaBe Verfassung zu bringen, was einem einigermalen praktisch veranlag-
ten Menschen keine Schwierigkeiten bereiten durfte. Soviel zum regelmaBi-
gen TUV-Besuch, der im gulen Amisdeutsch die Bezeichnung ,Hauplunter-
suchung auf Ubereinslimmung mit den Vorschriften der StraBenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung gemai § 29 StVZ0" tragt.

Bei uns muB jede Automobilfabrik fur ein zu verkaufendes neues Wagen-
modell beim Kraftfahri-Bundesamt eine allgemeine Betriebserlaubnis (ABE)
ginholen. Dafur wird dann ein Typengutachten angefertigl, das mit samitli-
chen technischen Dalen und Konstruktionszeichnungen bei dieser Behorde
hinterlegt wird. Die wichligslen Daten sind bekanntlich im Kfz.-Brief und in
der Zulassung (Kfz -Schein) eingetragen.

Mach den herrschenden Bestimmungen erlischt die dem Herstellerwerk
gegebene und auf den Einzelbesilzer Uberliragene Betriebserlaubnis, wenn
Anderungen am Wagen vorgenommen werden, welche von dem erwahnten
Typgutachten abweichen. In diesem Fall ist eine Nachabnahme (Einzel-
abnahme nach § 189 Abs. 2 der SIVEZO) erforderlich. Zu dieser Einzelab-
nahme muB man sich als Autobesitzer unaufgefordert aul den Weg zum
Uberwachungsverein machen, denn diesem obliegt es, eine gesonderte Be-
triebserlaubnis zu erteilen oder auch nicht. Die besondere Belriebserlaubnis
wird in der Regel dann erteilt, wenn das veranderte Fahrzeug den Vor-
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schriften der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung und den zu ihrer Aus-
fuhrung erlassenen Anweisungen des Bundesministers fur Verkehr ent-
spricht. AuBerdem miussen die vorgenommenen Anderungen vom Hersteller-
werk gebilligt werden. Man ist also nicht, wie oft angenommen wird, der
Willkir einzelner TUV-Beamter ausgeliefert, sondern kann in den meisten
Fallen sicher sein, nach feststehenden Richtlinien behandelt zu werden.
Bauliche Veranderungen, die zu einer Abweichung der in den Wagenpapie-
ren eingetragenan Daten fdhren, missen darin dann vermerkt werden.
Wir missen jedoch an dieser Stelle feststellen, dall es — entgegen man-
cher Ansicht — grundsatzlich nicht verboten ist, Anderungen am Motor oder
Fahrwerk vorzunehmen. Man versioBit erst dann gegen die gelienden Be-
stimmungen, wenn diese Anderungen eine Neuzulassung erfordern und
wenn man, ohne diese bekommen zu haben, waiter am Verkehr teilnimmt.
Nun stellt sich natirlich die Frage, in welchen Fallen die Belriebserlaubnis
erlischt und demzufolge uber eine Abnahme nach § 19.2 neu erteilt werden
muB. Hier gibt es derart mannigfaltige Moglichkeiten, dall wir uns auf die
am haufigsten vorkommenden Anderungen beschranken missen. In spale-
ren Absatzen gehen wir noch detailliert darauf ein, bis zu welchem Umiang
und Ausfuhrung Anderungen uberhaupt fur den StraBenverkehr abgenom-
men werden kdnnen. In den folgenden Fallen erlischt die bestehende Be-
triebserlaubnis:

m Einbau eines anderen Motors

Leistungssteigerung des vorhandenen Motors

Einbau einer anderen Auspuffanlage

Einbau einer Zweivergaseranlage oder eines anderen Vergasers
Umristung auf andere Reifendimensionen als in der ABE angegeben
Umrdstung auf andere Rader als in der ABE angegeben

Anderungen am Fahrwerk oder an der Bremsanlage
Karosserieanderungen (z, B. Kotfligelverbreilerungen, Spoiler, sonstige
Kunsistoffteile)

m Anderungen an der Lenkung (z. B. Einbau eines anderen Lenkrades)

m Einbau eines anderen Fahrersitzes

In allen genannten Fallen (und einigen anderen mehr) muB das betreffende
Fahrzeug zur Abnahme vorgefahren werden. Der Gutachter uberpruft dann,
ob die vorgenommenen Anderungen mit seinen Richilinien Ubereinstimmen
und zulassig sind oder nicht. Bei nicht zulassigen Umrdstungen mull das
Fahrzeug aus dem Verkehr gezogen werden. Darum erscheint es sehr wich-
tig, sich vorher dariber zu informieren, welche Anderungen am VW-Kafer
iberhaupt zulassig sind und demzufolge abgenommen werden konnen. Zu
diesem Zweck hat der VdTUV Essen (Vereinigung der Technischen Uber-
wachungsvereine Essen) ein Merkblatt herausgegeben, in dem die haufig-
sten Anderungen und ihre eventuelle Zulassigkeit zusammengestellt wur-
den. Alle, die ihren VYW verandern wollen, soliten sich unbedingt dieses
Merkblatt beim VdTUV Essen beschaffen.

Man muB wissen, daf die Stellung des TOV auBerordentlich stark ist, was
man allerdings verstehen kann, da ja Fragen der Verkehrssicherheit auf
dem Spiel stehen. Die Abnehmer und Ingenieure der Uberwachungsvereine
kénnen auch bei manchen Anderungen selbstandig entscheiden, da es sich
in vielen Dingen um Ermessensfragen handelt.



Es gibt auch drtliche Unterschiede, so wie es eben uberall ist, wo Menschen
handeln. Es sind Stellen bekannt, die geradezu feindlich dem geanderten
VW gegenuberstehen und andere, die wesentlich ruhiger urteilen. Was uns
daran interessiert: Man ist nicht an einen bestimmten TUV gebunden. Man
kann sich ihn aussuchen und gegebenenfalls zu den TUV anderer Stadt-
oder Landkreise zu wohlgesinnteren Mannern fahren.

Wir setzen voraus, wenn wir auf diesen Punkt hinweisen, daB sich die Leser
dieses Buches nicht ohne Verantwortungsgetihl durch die Gegend bewegen,
also die Verkehrssicherheit ihres Wagens im Auge behallen. Wir haben
zur Genige darauf hingewiesen, was zur Verbesserung der Straflenlage ge-
tan werden kann und was nicht.

Ein alter, philosophischer Motorradpraktiker verglich einmal die TUOV-Vor-
fahrt mit der Spindkontrolle beim KommiB: Man braucht dazu zwei Kamme,
ginen zum Vorzeigen und einen zum Kammen. Ob er das selber so prakliziert
hat, ist uns leider nicht uberliefert. Jedenfalls sollte man die TUV-Abnahme
nicht auf die leichte Schulter nehmen. 50 wird man z. B. nicht wie ein Renn-
tahrer auf der Bildflache erscheinen. Der Wagen sollte einen gulen Eindruck
machen, sich also in gepllegtern Zustand prasentieren, Ist der Wagen hinten
tiefergesetzt, mussen naturlich die Scheinwerfer in ihrer Stellung korrigiert
segin. Sonderzubehor, das vielleicht an manchen sportlichen Wettbewerben
oder Sonderprufungen gebraucht wird, wie Scheinwerfergitter, Fanfaren und
dahnliches, stoBen nicht immer auf Verstandnis, auf keinen Fall natirlich.
wenn sie nicht zulassig sind. Es ist besser, man fettel sie ein, damit sie
nicht rosten konnen, legt sie weg und hebt sie far geeignete Zwecke aul.
Ganz allgemein: Je ruhiger und unauffalliger man vorspricht, umso besser
der Eindruck. Man sollte es den Abnehmern beim TOV jedenfalls nicht zu
schwer machen. Man muB sich einmal ihren nicht ganz leichten Beruf vor
Augen halten: Wie soll man beispielsweise von ihnen verlangen, daB sie
eginem Motor ansehen, ob er — wenn er keine auBerlichen Merkmale be-
sitzt — sonst frisiert ist, ob er also hoher verdichtet ist. andere Kipphebel,
aing andere Kurbelwelle oder unterlegte Ventilfedern usw. aufweist.

Die seit 1. Oktober 1971 zugelassenen Automobile missen hinsichilich der
Abgasemission bestimmie Grenzwerte einhalten. Es handelt sich dabei wohl-
gemerkt nicht um die vorgeschriebene CO-Emissionsgrenze im Leerlauf
{maximal 45 Volumenprozent), die sich auch mit frisierten Maschinen leicht
ginhalten la#t, sondern um die Abgasemission bei verschiedenan Betriebs-
zustanden, dem sogenannten Europatest. Bei diesem Test, dessen Durch-
fuhrung die Abgasprufstelle des TUV Essen durchfuhrt, werden die Mengen
verschiedenar Abgasbestandteile (hauptsachlich Kohlenmonoxyd [CO] und
Kohlenwasserstoffe [CH]) festgestellt. Sie miossen innerhalb bestimmter
Grenzwerte liegen. Der Abgastest ist sehr aulwendig und kostspielig und
kommt schon aus diesem Grund fir einen Privatmann kaum in Frage. Auller-
dem ist as ziemlich schwierig. mit einem leistungsgesteigerten Motor die
Grenzwerte zu erfullen, wenn man nicht die notige technische Vorbildung
und die zur Einstellung notwendigen Gerate besitzt.

Auf Grund des Abgastests erhalt die betreffende Firma nun ein Abgasgut-
achten, das dann Iir alle Motoren. jedoch absolut identischer Ausflihrung,
gilt. Im Gutachten sind alle wichtigen Motorkenndaten, die Vergaserbestik-
kung und auch Zundverteiler und Zundzeitpunkt als verbindlich festgehalten.
So streng sind hier die Brauche, um die beim Abgastestwagen gemessenen
Werte auch fir die (Klein-)Serie maglichst sicherzustellen.

Abgastest
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Mach . bestandenem" Abgastest ist es nun maglich, ein sogenanntes Muster-
gutachten (TUV-intern auch Musterbericht genannt) fir einen bestimmten
Motor oder einen Motorumbausatz erstellen zu lassen. Dieses Mustergut-
achten kann eine dafir eingerichiete groBere TUV-Stelle durchfuhren. In der
Regel kommen jedoch hierfur die sogenannien Typprufstellen der Fahrzeug-
hersteller (fir VW ist dies der TUV Hannover) in Frage, da man dort Gber
die besten Kenninisse des betreffenden Fahrzeugtyps verfugt. Fur den
Musterbericht wird die Leistung des betreffenden Motors nach DIN gemes-
sen. Mit dem Fahrzeug selbst werden Gerausch- und Hochsigeschwindig-
keitsmessungen nach den ublichen Richilinien vorgenommen. Im Muster-
gutachten sind alle wichtigen Daten und Anderungen festgehalten, auch
etwaige Auflagen wie z. B. Fahrwerksanderungen oder Reduzierung des zu-
lassigen Gesamtgewichtes. Das Mustergutachten gilt dann den einzelnen
TUV-Prifstellen als technische Vorlage fur die Abnahme der betreffenden
leistungsgesteigerten Fahrzeuge. Die betreffende Tuningfirma kann auch mut
dem Mustergutachten eine sogenannte Teile-ABE (allgemeine Betrigbs-
erlaubnis fur Einbauteile) fur den Motor erhalten, doch lohnt eine solche,
mit allerlei burokratischem Aufwand und Kosten verbundene Malnahme nur
bei groBeren Serien. Vorteile: Man braucht nach Einbau eines solchen Motors
nicht beim TOV vorzufahren (wenn nicht noch andere Anderungen z. B. am
Fahrweark damit verbunden sind}, mul allerdings die ABE (mdaglichst im Klein-
format) standig bei den Fahrzeugpapieren mit sich fahren.

Wir wollen also nochmals festhaiten: Wer heule einen frisierten Motor in
seinen Kafer einbaven will oder den vorhandenen Motor mit einem der
zahlreichen lieferbaren Motorumbausatze in der Leistung steigern wili, der
braucht fir den Motor bzw. den Umbausatz sowohl ein Abgasgutachten
als auch einen Musterbericht. Dies gilt auch fir Zweivergaseranlagen, Dop-
pelvergaseraniagen und Auspulfaniagen.

Eine Ausnahme machen jedoch samtliche Fahrzeuge, die vor dem 1. Oktober
1971 erstmals zugelassen wurden. Fir diese Fahrzeuge ist der Europatest
nicht vorgeschrieben, so dab fir den Umbau ein einfaches Muslergutachlen
ohne Abgastest oder auch eine Teile-ABE genidgt.

Die Auffassungen dariber, welche Motoren und welche Leistungern in einem
Volkswagen vertretbar sind, haben sich im Laufe der Jahre mehrmals gean-
dert. Der neueste Stand ist im .Technischen Ratgeber fur Anderungen an
VW- und Audi-Fahrzeugen“ enthalten, der beim Volkswagenwerk angefor-
dart warden kann [Abt. Kundendienst) und nach dem sich auch im allge-
meinen der TUV richtet. Der .Technische Ratgeber® wverzichtet allerdings
darauf, konkrete Leistungsgrenzen vorzuschreiben, er limitiert dafur die fur
die ainzelnen Typen zuldssigen Hochsigeschwindigkeiten,
m VW-Kafer mit . kurzem Vorderwagen™ und hinterer Pendelachse: Die alten™
Maodelle VW 1200/ 1300/1500, als auch die Limousinen mit 1600er Motor und die
heutigen. in Mexiko gefertigten Wagen mit 1200er Motor. die ausschlieBlich nur
noch mit diesem Fahrwerk produziert werden Die zulassige Hochstgeschwin-
digkeit betragt fur alle diese Modelle 135 km/h. wenn die folgenden Mindestvor-
aussetzungen des Fahrwerks gegeben sind:
m Trommelbremsen vorne 230 mm 1, Backenbreite 40 mm oder Scheiben-
bremse vorne
m Trommelbremsen hinten 230 mm ¢, 30 mm Backenbreite
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m Stabilisator vorne und Lenkungsdampfer

B Gurtelreifen

Unter sonst gleichen Voraussetzungen, jedoch ausschlielflich mit vorderen
Scheipenbremsen und 4'': Jx15 Felgen darf das entsprechende Karmann
Ghia-Modell 150 km/h schnell sein.

Diese Geschwindigkeisbeschrankung bedeutet. daB man in einen YW-Kafer
dieser Typenreihe (bzw. Karmann Ghia) jeden beliebigen in das Chassis pas-
senden VW-Motor oder auch eine leistungsgesteigerte Version enbauen
darf, wenn ein entsprechendes Gutachten vorliegt, in dem die Hochstge-
schwindigkeit und die ubrigen Auflagen erfdllt werden. Hier ist besonders
zu beachten, daB fur Fahrzeuge, die nach dem 1. 10. 71 zugelassen wurden,
ein Abgasgutachien verlangt wird

Diese Geschwindigkeitsbeschrankung fir den Pendelachs-Kafer bedeutet,
daB bei enisprechender Auslegung der Leistungskurve unabhangig vom
Hubraum bestentalls 60 PS5 zulassig sind. Unter bestimmien Vorausselzun-
gen wie z. B. negafiver Hinterradsturz und Reduzierung des zuldssigen Ge-
samtgewichtes bielet die Firma QOettinger jedoch auch 70 PS fir den Pen-
delachs-Kafer an. Damit sind jedoch die . legalen Leistungssteigerungen”,
die im dffentlichen Strafenverkehr noch zulassig sind, endgultig erreicht.

m VW-Kafer mit .langem Vorderwagen®” und Schraglenker-Hinterachse. Es
handelt sich dabei um die Modelle VW 1302/1302 57130371303 5 sowie um die
entsprechenden Kabriolett-Versionen. Die zulassige Hochstgeschwindighkeit
betragt fur Fahrzeuge mit Trommelbremsen (vorn) 135 km/'h, fur Fahrzeuge
mit Scheibenbremsen (vorn) 165 km/h. Auler Gurielreifen sind keine weiteren
Fahrwerksmodifikalionen vorgeschrieben. Das mit 165 km/h recht hohe Ge-
schwindigkeitslimit erlaubt den Einbau von Motoren bis zu 95 PS, sofern die
hierzu notwendigen Gutachten vorliegen

Bauliche Veranderungen am Fahrwerk sind grundsatzlich abnahmepfiichtig.
Unter die baulichen Veranderungen fallf selbstversiandlich auch das Tiefer-
setzen vorn und hinten. Doch sollte man, bevar man varfahrt, bedenken, dai
gerade in der Federharte und Federlange schon von Haus aus grollere
Toleranzen gelten, so daB man nicht oleich wegen ein paar Milimetern zum

Das Fahrwerk
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