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, Ein Allrounder wurde nach dem Kneg aul die Rader gestellt und musste von Anfang an ein grofies Auf
~rabhanrrabio i I T e | [— -_\..1..... pines rl reriakonzentes 15t von ."|. 5 '| ¢ helte mmer wie '|—'|I
dJabengeblet abdecken. Die Flexbilitat eines Fahrzeugkonzeptas 1st von 18947 bis heute immer wieder

I neue Herausiorderungen gestolen und konnte welltwelt 1n unzanhhgen Aulgabengebleten seine
FangRellan unte Beweis stellen. Nu WU E D alll SSUL] e SN WWLE (T Unimog ithren Pri 1a121EL tTed ge
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Vom Morgenthau zum Moggele i

Die Geschichte des sMockels, wie das Unimogmuse

um in Gaggenau ihn liehevol getauft hat, begnnt

nach dem Krieg mitten in den Trummern von Nach '
kriegsdeutschland. Basierend auf dem »Morgenthau
Plan«s begannen einige Ingenieure um den Daimler
Benz-Ingenieur aus der Flugmotorenentwickiung Al
bert Friedrich, die Konstruktion und Umsetzung in

E_-:-Jl:::-.-..x_;-'-ﬁ :i.a_-, die Eigenschatten der sNur-achle

pers in vielerlei Hinsicht ubertreffen sollte

Statmnen vom P'n:utr::wp zum Benz

Der Unimaog 18t eln typisches Fahrzeug. das sich aus

Ansprichen und Funktionen stetig entwickelte, Auch ;

diz Produktion dieser emmalig universellen Spezial- m‘. [‘4'] m'\.r}@ @ UNIVERSAL-MOTORGERKT
fahrzeuge verlief im Grunde typisch deutsch mit Fleild J LA M ABBETIBRASCHINE. SEHLIPFER venh TRARIFORTIR
[nnovation und geschickten Mandvern um gesetzis e gemale umverselle Einsatzmoglichkeit: Das Universal

renzen hemm. Votor Gerdt feierte seinen ersten Erfolg bereits in den er-
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Interesse hatte, die Fertigung zu Ubernehmen, wurde  Nieht nur als Arbedtstiar: Als exklusives Frezemmabil fiir
di= 'r::-tll.'.::l::;'; bet der Gold- und Silberwarentanrk kr hachste Anspriuche kommt 2005 der von Brabus veredelte

hard & Sohne in Schwabisch Gmund begonnen. Zu-  Unimog Black Edition

Uni'h'ersammmrgemrDlr- Bezeichnung passt wie die Faust aufs Auge. Der Vielseitigkeit des Unimog sind keine Grenzen ge
setzt. Neben vielan niitzlichen Eigenschaften besteht gerade fiir die Oldies ein hoher Spalifaktor im Umgang mit der robu-

sten Tachnik
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sammen mit einem ehemaligen Kollegen, Heinnch Ros-
ler, konnte das neue Fahrzeugkonzept nun auch so
weit entwickelt werden. dass 1946 der Bau der Prototy-
pen hegonnen werden konnte, 1947 kam dann der von
Dammler-Benz entwickelte OMB36-Dieselmotor dazu.
Wach vielen Probe- und Demonstrationsiahrten wurden
nicht nur Fachleute. Landwirte, Vertreter der Behor-
den, die amerikanische Miltdmeqerung und - was
sehr wichtg fiir die Weiterentwicklung wurde - der
Kemmerzienrat Dr. Boehninger uberzeugt. Letzterer
libernahm dann die Produktion des Unimogs. Die Pro
duktion des landwirtschaltlichen Gerdtes rettete die
Firma Boehringer vor der Demontage durch die Alliier-
ten und fillte gleichzeitig die frei verfugharen Produlti-
cnskapazitdten aus. Die Wahmingsreform brachte
Deutschland den wirtschaftichen Aufschwung und
das Teamn der Unimogerbauer wieder einige Schritte
naher an die Serienfertigung. Ende 1948 wurde der
Unimog mit seinem Grundkonzept patentiert, 15949 be-
gann dann die eigenthche Senienprodulktion her Boeh-
ringer. Nach etwa 100 Vorsenenfahrzeugen begann
man etwa 500 Fahrzeuge in der Hauptserie zu produ-
zieren. Die Produlktion lied sich auf etwa 50 Fahrzeuge
im Monat steigern. erreichte aber nicht die mittlerweile
gestiegene Nachfrage nach den Universellen mit dem
Ochsenkopflogo. Im Herhst 1950 erstand Daimler-Benz
die Produktionsrechte und integrierte dieses neue
Fahrzeugkonzept in das Lkw-Werk in Gaggenau. Nach-
dem die letzten 600 Fahrzeuge beir Boehnnger ver-
tragsgemél gefertigt worden waren, ging 1951 die Pro-
duktion in Gaggenau weiter. Deutlich verbesserte Pro-
dukticnsbedingungen schlugen sich auch in der An-
zahl der hergestellten Fahrzeuge meder. Waren es bei
Boehringer in drejeinhalh Jahren etwa 600 Fahrzeuge,
wurden bereits in sechs Wochen 100 Fahrzeuge auf die
Rader gestellt. Bis zum Jahresende wurden dann be-
reits 1005 Fahrzeuge fertiggestellt.

ot gt I .
Mercedes-Benz Unimag U B85 im Winterdienst {Bauraihe
406, 1963-1966).

[ PR === === —_ ‘

Bewaltigt schwerste Passagen: Der Mercedes-Benz Uni-

mog, hier eine Miltdrausfihrung, 15t gebaut fir extremas
Geldnda.

Tl =
] <y i

Es gibt immer einen Weg: Der Unimog ward individuell, hier

mit Zwilbingsreifen hinten und ainer Anhingekupplung vorn,
seinem Einsatzzweck angepasst.
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nuiZungen vom Aranwagen DIs ZUum FalfZeug Zur
StACrenITuUng odar auch achneeirasen arstallt, Liese

Umbauten wie auch die Sonderausrustungen wurden
seltens Mercedes 11 enger Ausammenarbeit mit den

Anbaucgerateherstellern entwickalt, So  antstanden

sehon sehr frith Lastenhefte, die die Anbaupunkte und

lie Antriebe sehr prazise beschrieben. Aus heutiger
Stammtischireffen: Gemitliche Runde mit Wurst, Bier und  Sicht noch immer richtungsweisend: Herstellerube
Gleichgesinnten, die sich den Erhalt der Fahrzeuge meht nur grefiende Zusammenarbeit mut sehr hohem Qualitats

auf die Fahnen geschrieben haben nspruch
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Einsatz in privater Hand Motorsport

Wurden Fahrzeuge beispielsweise ausgemustert und — Naturlich gehort auch der Motorsport zum Emnsatzbe-
dann wie so oft in pnvate Hand verkauft, ist nicht das reich der Umimogs. Neben privaten Teams, cie sich

Ende in Sicht, sondern in den meisten Fallen nur neue dem qelegenthichen Tral verschrieben haben, finder

Aufgaben oder Herausforderungen. Geschraubt wird  Sie auch einige schon hoch professionell organisierte

mer recht intensiv und fast ohne Grenzen. Regelmaliig lennteams. iuch mternational sehr erfolagreich
N tak I nibaiibarn M P o i g n |'| mepem TT

[inden sich Umbauten, die selbst eingeileisciie Ul L0

MOJSpeZiallsSien] s oldaunen Dringen. INICHL [IIS1eT

lich der Machbarkeit, sondern oft hinsichtlich der Inno Clubs und Vereine

1 - : - i 1 i 1 n
vation, ciie ier an aen af] Jeledl Wirda MNicht nur hir ALS Lealpenau (Von Wo Sonsts) stamme dar grolite Unl

ﬂ'fd:.e_ in

L
e

Aktion: Wer glaubt, dass ein restaunerter Unimog  Egal wie alt Wer rastet rostel

B r Farnan ant sanrminpe e e T T el 2 = b e mi ien i - 5 . forenenrter byt o
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Alles dabei: \Winden, Zighen, Antraiben - und das istnur die  Gesellig: Treffen, Sternfahrten und so manches Wiirstchen

Rickansicht eines Unimag... universal ebhan nimiart die Unimogger sich ragelmaliig und quarlandein z2u
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1475 mm x 1890 mim x 400 mm
1950 mm x T8S0 mm x 400 mm

1555 mm 1850 mm
4100 mm x 2160 mm x 2350 mm
1475 mm x 1890 mm x 400 mm

1980 mm x 1890 mm x 400 mm

1630 mm 1630 mm / 1850

nim % 2160 mirm ® 23%0 mm

Kugelumlauflenkung
10,5-20 oder 12.5-20
2900 mm

1555 mm / 1830 mm 1850 mm
5100 mm x 2160 mm % 2350 mm
3000 mm x 2000 mm x 500 mm
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