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Es war ein langer und manchmal auch steiniger Weqg von der legendaren Giulia bis zum
| Alfa 156, Und obwohl zwischen den beiden Limousinen inzwischen 40 Jahre Automohil i
entwicklung liegen, gibt es auffallige Parallelen. Eines ist klar: Alfa Romeo beweist mit
. dem sporthch-eleganten Mittelklassler ein seltenes Gespir fur Tradition und Geschichte, | |

|
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Ein Name der verpflichtet

Die Geschichte des Alfa 156 15t eng verknipft mit der
Geschichte eines der traditionsreichsten Automobil-
unternehmen uberhaupt: Alfa Homeo. Kaum eine an-
derer Markenname weckt so viel Emotionen, nie-
mand, in dessen Blut auch nur ein Tropfen Benzin
fheft, kann sich der Faszination dieser Marke entzie-
hen Diese liegt 1n der langen und auBergewohnlich
turbulenten Firmengeschichte begrundet: Von An-
fang an baute Alfa vorwiegend schnelle und technolo-
gisch anspruchvolle Wagen, die ihrer Zeit oder zumin-
dest der damaligen Konkurrenz meist voraus waren
Doch das rettete das noch junge Unternehmen nicht
vor den wirren der Weltknegsphre. So ist der Name
Alfa ist eine Abkurzung aus dem offiziellen Firmenna-
men Anonima Lombarda Fabbrica Automobili unter
dem das Unternehmen im Juni 1910 im Bezirk Portello
von Mailand eingetragen wurde,

Erst 1920 kam Romeo hinzu, was durchaus wortlich
zu nehmen st Der leitende Ingenieur Nicola Romeo
der Rustungsgesellschaft Accomandita Ing Nicola
Romeo & Co leitete ab 1915 die Geschicke des Unter-
nehmens. in dieser Zeit produzierte Alfa Romeo nicht
nur Fahrzeuge, sondern auch Lokomotiven, Bauma-
schinen, Traktoren, sowie Trniebwerke fur Schiffe und
Flugzeuge. Sogar ganze Flugzeuge wurden konstru-
iert und produziert. Im Zuge der Weltwirtschaftskrise
1929 wurde Alfa Romeo zumindest teilweise verstaat-
licht, ein Zustand, der sich erst mit der Ubernahme
durch den Fiat-Konzern im Jahre 1986 wieder dndern
sollte.

Die Marke mit Herz

Merkmal eines jeden Alfa Romeo ist sein mehr oder
weniger herzformiger Kiihlergrill mit dem markanten
Firmenwappen Tatsachlich wird der zentrale Ab-
schluss der Frontpartie . Scudetto” genannt Damit
dieses schon zu Geltung kommt wurde bei vielen Mo-
dellen sogar das Kennzeichen auBermittiq platziert
Eine Besonderheit, die auch den Alfa 156 pragt Aber
schon allein das Firmenwappen zeugt von der Leiden-
schaft und dem Stolz mit dem in Mailand Autos ge
baut werden: Das rote Kreuz in der linken Halfte ent-
spricht dem Stadtwappen von Mailand, in dem die
Farben der Burger (rot) und der Bauern [weill) unter
dem Kreuz Christi vereinigt sind. In der rechten Halfte
befindet sich die Darstellung einer Schlange, die ein
Kind gebért (und nicht etwa verschlingt, wie oft ange-
nommen wird). Dieses Wappen geht zuriick auf die

machtigste Mailander Famile des 13. Jahrhunderts,
den Visconti, und ist seitdem ebenfalls Bestandteil
des Mailander Stadtwappens. Spater, im Jahre 1925
wurde noch ein Lorbeerkranz hinzugefiugl der das
Wappen standesgemall umringt, waohl in Anspielung
auf die ersten sportlichen Erfolge.

Die sportlichen Erfolge

Viel mehr als die dunklen Kapitel der Weltkriegsira
oder die finsteren Abschnitte im Mittelalter strahlt je-
doch das sportliche Engagement der Firma auf das
heutige Image ab: Bereits 1925 wurde Alfa Weltmei-
ster. Grofe Fahrer wie Guiseppe Farina und Juan Ma-
nuel Fangio erstnitten ihre Titel in Rennwagen von
Alfa Romeo. Auch Enzo Ferran hochstpersonlich
nahm Platz in den roten Rennern. Bis in die Formel 1
fihrte der Weg der hauseigenen Rennsportabteilung
Autodelta. Mit einem spektakularen Zwaolfzylinder-Bo-

Kein Zufall: Das weltbekannte Alfa Emblem ist eng mit dem
Stadtwappen von Mailand verkniiplt

xertniebwerk gelangen Niki Lauda 1978 immerhin
Twel sSlege.

Die meisten Erfolge feierte das Mailander Unterneh-
men jedoch seit den 60er Jahren im Tourenwagen-
sport, Dort galt der Alfa GTA tber viele Jahre als un-
schlagbar und schon frith erkannte die Marke die Wir-
Kung des Motorsports als Marketinginstrument: So ist
es kein Zufall das es auch vom Alfa 156 eine GTA-Ver-
sion aufgelegt wurde, die jedoch mit dem einstigen
Fliegengewicht keine Gemeinsamkeiten mehr aufzu-
weisen hat Auch die Twin Spark Doppelziindung
stammt noch aus dieser Zeit, wenn auch heute der
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Nicht wegzudenken: 0b n der DTM mit dem 155 (oben|
oder bei den Zweilter- Torenwagen (unteén) mit dem 156
ymmer sind die Roten auf der Rennstrecke vorne mit dabes

Schwerpunkt auf eine Vernngerung der Emissionen
zielt und weniger auf die schiere Leistungssteige-
rung. Legitimer Nachfolger des frihen GTA-Coupes,
das auf Grund seiner schwungvollen Limenfuhring
gines bekannten Designers auch , Bertone” genannt
wird, ist vielmehr die moderne Rennversion des 156,
Mit diesem 156 GTA errang Gabnele Targquini 2002
und 2003 den hart umkampften Titel in der Torenwa-
gen-Europameisterschaft (heute WTCC) fuir Zweiliter-
Limousinen. Unvergessen bleibt auch die Zeit der 155

Vb in der DTM, in der die wilden Ableger der eigent
lich recht braven Serienhimousine von Sieg zu Sieg eil
ten. Eins war allen Werks-Rennern gemeinsam: Die
legenddre Farbe _rosso alfa”, die bei den Serienwa
gen jedoch nur noch recht selten zum Einsatz kommi

e Vorlaufer des 156

Der direkte Vorlaufer des Alfa 156 war der Alfa 1565,
Abgesehen von den Erfolgen in der DTM erwies sich
diese von 1992 his 1997 gebaute Limousine als etwas
glicklos. Viele Alfisti wendeten der Marke wegen der
Umstellung auf den in Sportfahrerkreisen weniq popu
laren Frontantrieb enttauscht den Rucken zu. Alle vor
hergegangenen Limousinen hatten schlieBlich Heck
antrnieb und waren nur damit ernstzunehmende Alfa.
Mit ein Grund fur die Skepsis waren auch die zuneh
mende Zahl von Gleichtellen aus den Fiat Konzern,
Der Verdacht war nicht unbegriindet, denn Fiat Tipo
und Tempra, sowie der Lancia Dedra und der Alfa 155
basierten alle auf derselben Bodengruppe. In Sachen
Motor nahm der 155 der letzten Baujahre allerdings
schon die spateren Motorisierungen des 156 vorweg
Die Twin-Spark-Motoren der letzen Sere (ab 1996)
entsprechen weitgehend den spater weiterentwickel
ten Aggregaten im 156. Nicht zu verwechseln sind
diese jedoch mit der ersten Generation der Twin
apark-Tnebwerke. Diese Zweiventiler mit 1,6, 1,7, 1.8
und 2,0 Liter basieren noch auf dem mittlerweile fast
50 Jahre alten Konzept des Vollaluminium-Treib
werks. Und noch ein alter Bekannter hat es bis in den
156 geschafft: Der so genannte , Arese-V&", der sei-
nen Namen dem 1961 gegriundeten Werk nahe Mai
land verdankt

Dieser, in unzahligen Ausbaustufen und quer durch
alle Modellreihen eingesetzie Klassiker, sorgte auch
schon im Vorganger des 155, dem Alfa 75 fur Vortrieb
Unter Kennern der Marke gilt der heckgetriebene 75

1962 bis 1978

Die Zierliche: Die Giulietta Berlina von 1955 lief mit 53 PS
immerhin schon 140 Km/'h schngll

26

Die Erfolgreiche: Die Guilia wurde von 1962 an in verschie
denen Ausflihrungen bis 1978 gebaut
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daher als letzter echter Alfa Diese Bezeichnung traff
bei diesem aufwandig konstruierten Wagen allerdings
im vielerlen Hinmicht zu: Zwar begeisterte das Hand-
ing mit ausgewogener Gewichisverteilung dank
Transaxle-Bauweise (Kupplung und Getriebe vor der
Hinterachse), doch leider zahlen die Baujahre 1584 bis
1991 micht zu den Stirksten Jahrgangen der Marke.
Zahlreiche Qualitatsmingel tnibten die Freude, die
Werkstattrechnungen waren stets saftiq.

Zumindest war die Rostvaorsorge besser als in den
Jahren zuvor, in denen der kompakte Aliasud, aber
auch die Alfetta als Vertreter der sportlichen Mittel-
klasse als iible Roster den Ruf der Marke stark be-
schadigten. Die reichlich konservativ gezeichnete Al-
fetta und auch die kompakte Giulietta mit dem mar-
kanten .Po" konnten in den BOern auch nicht an die
Eriolge des ersten, den Kern der Marke perfekt dar-
stellenden Vertreter schneller Limousinen ankniipfen -
der Giulia.

Die Mutter aller Sportlimousinen

Die 1962 vorgestellte Giulia galt bis zum Ende der Pro-
duktion im Jahr 1978 und noch lange daniber hinaus
als der Inbegriff eines uberraschend flotten Vertreters
der klassischen Bauform mit vier Tiren und Koffer
raum. Tatsadchlich erreichte schon das Basismodell mit
1.3 Liter-Motor eine Spitze von rand 160 km/h. Noch
besser konnte es die 1965 vorgestellte Giulia Super
Mit 96 PS aus 1,6 Liter Hubraum waren fast 180 km/h
moghich. Zu damabger Zeit ein atemberaubendes
Tempo. Auch Dank des prazisen Fahrverhaltens gab
es auf der Strafle kaum KonkKurrenz. Erst mut dem
BMW 02 gelang es ab 1966 einem Hersteller ein ahn-
lich gelungenes Konzept auf die Hader zu stellen.
Allerdings nur als Zweitiirer. Uber 572.646 Exemplare
der Giulia wurden bis 1978 gebaut - eine erstaunliche
Zahl, die der Erbe 166 bis zum Modelljahr 2004 it

1977 bis 1985

Typ 116: Auch diese Limousine trug wieder den Namen Gi-
ulietta, ist aber emn typisches Kind der 80er Jahre

Der ersten Skizzen: Schon sehr frith wird klar, was fir ein
groler Wurf der Alfa 156 wird

540.000 verkauften Exemplaren immerhin schon fast
ereicht hat

Das Debiit des 156

Vorgestellt wird der neue Star der Produktpalette im
Oktober 1997. Mit einer Linge von 4,43, einer Breite
von 1,74 und einer Hohe von 1,41 Metern zahlt die Li
mousine zu den kompakteren Vertretern ihrer Art
Stammig, sportlich durchtrainiert aber micht unnotig
aggressiv kann die neue Limenfuhrung aul Anhieb
begeistern. Und dann diese Details: Aus dem Vollen
geschnitzte Aluminium-Turgriffe vorn, versteckte Tiir-
griffe hinten — auf einmal sehen vergleichbare Limou-
sinen langweilig aus! Erstaunlicherweise 1st es der
hauseigenen Designabteilung ,Centro Stile" perfekt
gelungen klassische Zitate der umfangreichen Histo
rie in die Moderne zu tbertragen ohne dabel einen
faden Retro-Look zu erzeugen. Der Cw-Wert der Li-
mousine betragt 0,31, die um 62 Grad geneigte Front-
scheibe und die kraftigen C-Saulen bilden einen gera
dezu coupehaften Schwung. Selbst das Thema Spalt-

1985 bis 1992
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Der letzte Hecktriebler: Der Alfa 75 solite auch als Kombi
kommen, die neue Konzernmutter Fiat sagte leider nein

21



(@) MODELLVORSTELLUNG

Ein echter Kerl: Der n Arese gebaute Vb 15t Uber viele
Jahre das Spitzentniebwerk von Alfa Romeo

male wurde in Angriff genommen. Die Stossianger
bilden eine geschlossene Einheit mit der Karossene,
die Tiren sitzen wie angegossen. Breite Schultern
und ein sich verjiingendes Heck, das die V-Lime der
Motorhaube aufrimmt runden den gelungenen Awuf-
tritt ab. Keine Frage: Dieser Alfa gehért auf Anhieb zu
den Schonsten jemals gebauten.

Mehr Qualitat be: Alfa

Gebaut wird der 156 mm grindlich modermisierten
Werk in Pomiglhano dArco bel Neapel die Motoren
stammen jedoch aus Arese (nur Vi) und der modula-
ren Motorenfabrik Pratola Serra, in der auch andere
Triebwerke des Fiat-Konzermnms vom Band laufen e

1992 bis 1997

Schwere Zeiten: Mit dem frontgetriebenen 155 drohte Alfa
in der Bedeutungslosigkeil zu versinken

28

Diesel-Dampfhammer: Der barenstarke Finfzylinder ist
vor allem bei Vielfahrern von Anfang an sehr beliebt

Qualitat des Rohbaus geniefit oberste Pniontat und ist
bis hin zur Qualitatskontrolle des Lacks weitgehend
automatisiert. Neben den Motoren werden auch ande
re groBe Bauteile extern gefertigt und direkt an das
Band geliefert: Dazu zahlen beispielsweise die Sitze,
die Armaturentafel, der Kabelbaum und die Stossfin
ger. Um die Karosseneform perfekt in Szene zu setzen
wurde eine vollig neue Farbpalette entwickelt Vor
allern das mutige Nuvola Azurblau, eine Farbe, die je
nach Lichtemnfall und Betrachtungswinkel varnert
scheint fur Alfa sehr ungewohnlich. Die funf{ verschie
denen, gekreuzt aulgetragene Perllackschichten sind
nicht jedermanns sache, zeugen jedoch abermals von
der Liebe zum Detal

Hoch hinaus: Mit dem 156 Crosswagon gibt es jetzt sogar
einen hohergelegten Alfa mit Aliradantrieb
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Die Motoren

Vier Benziner und zwei Diesel stehen beim Serienstart
zu Verfigung. Die Basismotonsierung bildet der 1.6
T.Spark mut 120 PS. Dariber bietet der 1,8 Liter
TSpark mit 144 PS schon deutlich mehr Tempera
ment. Neben den Phasenschieber, der die Einlassno-
ckenwelle drehzahlabhangig verstellen kann und den
auch der kleine 1,6 Liter hat, verfugt dieser Motor zu
satzlich uber ein Schaltsaugrohr. Bei niedrigen Dreh-
zahlen muss die Luft einen Weg von 560 Millimeter
zuriicklegen um in die Brennraume zu gelangen, bei
hohen Drehzahlen sind es nur 380 Millimeter. Ersteres
sorgt fir guten Durchzug bei niedrigen Drehzahlen.
Damit stehen im 1,8 Liter bereits bei 3000 Umdrehun
gen pro Minute 90 Prozent des maximalen Drehmo-
ments von 147 Nm zur Verfugung. Letzteres sorgt fir
ein Leistungsplus von rund drei Prozent

Mit 150 Po leistet der der langhubig ausgelegte 2.0
Liter nur wenig mehr. Daftir bekommt der Zweiliter
zusitzlich noch zwer gegenlaufig rotierende Aus-
gleichswellen spendiert Vorlaufige Top-Motonsie-
rung ist der Arese VB, der allerdings mit Vierventil -Zy
linderkopfen und elektronisch geregelter Drosselklap-
pe noch einmal grnindiich modernisiert wurde. Dieser
Motor leistet 190 PS5 — untermalt von einem betoren-
den Klang. Eme kleine Sensation sind die im Alfa 156
verbauten Diesel: Erstmals wurde eine Common-Rail-
Einspritzung eingesetzt Diese sorgt durch emne voll-
elektronische Regelung des Emspritzvorgangs fur
einen weichen Motorlauf und kraftige Leistungsent-
faltung. Dabei wird der Kraftstoff in einer Leitung, der
so genannten . Rail” mit bis zu 1200 bar vorgehalten
Die Motorsteuerung offnet dann bedarfsgerecht die
Injektoren. Durch eine Piloteinspritzung, bei der vor
der eigentlichen Ziindung eine winzige Menge Kraft-
stoff fein zerstaubt in die Brennraume gelangt, wird

. v .
Das muss reichen: Im Gegensatz au anderen Kombis will
der Sportwagon gar kein Lastesel sein

das Diesel-typische Nageln weitgehend unterdrickt.
somit wird der Diesel endgilug Alfa-tauglich, die
mdglichen Fahrleistungen sind es ohnehin schon: Bis
zu 188 kmv/'h schnell lauft der Alfa 156 mit dem kleinen
1.9 JTD schon in der ersten Ausbaustufe mit 105 PS
Furden Sprint von Null auf 100 km/h reichen 10,5 Se-
Kunden Noch besser kann es der Fiunfzylinder 2.4
JTD: eine Spitze von 203 kmvh und eine Zeit von 95
sekunden fur den Standard-Sprint sind aller Ehren
wert Der Funfzylhnder leistet zu Beqinn 136 PS und
verfugt zudem uber eine Ausgleichswelle und einen
Lader mit verstellbarer Geometne. Doch damit i1st die
Entwicklung noch langst nicht abgeschlossen

Endlich: Der Kombi kommt!

Mit dem Erfolg der Limousine, die schon bald nach
threm Erscheinen mit renommierten Design-Preisen
geradezu uberschittet wird, gibt sich Alfa Romeo
langst mcht zufneden. Im Jahr 2000 folgt der nachste

Es geht munter weiter: Mit dem Alfa 159 legt Alfa nach. Der Nachfolger 1st nochmals bulliger und aggressiver geworden,
der Sportwagon gehort von Anfang an zum Angebot. Die Motorenpallette wurde vollsténdig dberarberet
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