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lur Kleinwagen spechen viele Argumente

Zwel Weltkonzerne haben ihre automoble kompetenz fur ein gememnsamens Hrojekt gebindelit und das Ergeb

nis sind gleich dren Fahrzeuge mit dem Talent zum Bestseller: Peugeot 107, Tovola AY (GO

und Citroén C1
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Berelts nmach nur enem Jaht, am 1.2, Jul
2001, schiossen die Peugeot Citroén Gruppe (PSA) und
die Toyota Motor Corporation (TMCG) einer

chenden Kooperationsvertrag m Hrussel abh. Als Grun-

| entspre

de {ur das gemeinsame Projekt wurden das erwartete

WELTPREMIERE: am 28 Februar 2005 prasentierten die Pra

saren von Tovota und PSA thre Dnflinge in Genl

24

Absatzwachstum aul dem Eleinwaoen-Sektor und di
Immensen kosten emer Neuentwicklung genannt. he
groliter Pnontat: der neue Kleinwagen soll weniger
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war aner unklar, wo chie neue Fabnk ermmchiet werta)

sollte. Im Dezember 2001 wurden die Regierungsven
treter der Tschechischen Hepublik als erste uber die
Wahl der 60 Kilometer ostlich von Prag an der Elbe ge
legenen Stadt Kolin als neuen Produktionsstandort in
formuert. Der Nordwes

hat als standort der Fahrzeugundustrie und semer Au

ten der Tschechischen Republik
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bilkonzerne das Joint-Venture-Abkommen, woratl

sich am 8. Marz 2002 die Toyota Peugeot Citroen Auto
mohile Czech Company (TPCA) grindete. An dieser
neuen Gesellschaft beteiligen sich beiden Konzerne
mit jeweills 50 Prozent

Insgesamt war beabsichtigt, bis zu 1,6 Milliarden Euro
i, um ab 2005 aine

300.000 Fahrze

in das Projekt zu investiere [ahres
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MODELLGESCHICHTE

Drei Marken unter einem Dach: Das am 31. Mai 2005 eroffnete und rund 60 Kilometer dstlich von Prag in der Stadt Kolin ge-
legene TPCA Automobilwerk gehort zu gleichen Teilen der Toyota Motor Corparation und der PSA Peugeot Citroen Gruppe

Die Kraft der Dreizylhinder

Parallel zum TPCA-Neubau investierte Toyota erhebli-
che Mittel zur Kapazitatserweiterung seines in Walbr-
zych (Polen) existierenden Motoren- und Getriebewer-
kes Toyota Motar Manufacturing Poland (TMMP). Von
hier werden neben den Schaltgetriaben fur die Model-
le Aurns, Avensis und Yars alle Benzinmotore und Ge
triebe fur den neuen Kleinwagen in das nur rund 160
Kilometer entfernte TPCA-Werk zugeliefert.

Drei von emem Band

Die Entwicklungsarbeiten fiir das gemeinsame Klein-
wagenprojekt wurden bereits nach drei Jahren abge-
schlossen. Die Kosten fur die Entwicklung bebefen
gich auf mand 300 Milhonen Euro - eingeplant hatten
die Vater des Projektes dafir etwa 500 Millilonen Euro.
Die 60 Fahrzeuge der ersten Nullserie wurden im OK-
tober 2004 gefertigt und am 28. Februar 2005 startete

die Serienproduktion. Erste offizielle Bilder der neuen
Modelle prasentierten die Pressestellen von Citroen,
Toyota und Peugeot gleichzeitig am 1. Dezember 2004
der Offentlichkeit. Vollstindig enthillt wurden die
Viersitzer beim Genfer Salon im Marz 2005 und die of-
hzielle Eroffinung der TPCA-Fabrik in Kolin wurde am
J1. Mai 2005 gefeiert. Bereits am 19. Dezember 2005
konnte die Fertigstellung des 100.000ten Fahrzeuges
aus Kolin vermeldet werden,

Beim laufenden Herstellungsprozess gibt es, wie auch
bei der Entwicklung des Kleinwagens, eine klare Ar
bertsteilung, mit der die beteiligten Konzerne ihre
Kompetenzen bestmdglich einbnngen konnen. Wah-
rend Toyota fur die Produktion zustandiq ist, kiimmert
sich die PSA-Gruppe um den Emnkauf. Dabei kommen
rund 80 Prozent der verwendeten Teile aus tschechi-
schen Fabriken und etwa 11 Prozent, zum Beispiel die
Ouomotoren und Getriebe, aus dem benachbarien
Polen. Den 1.4 Liter Dieselmotor lhefert fur alle drei
Markenmodelle die PSA-Gruppe

25
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Mentagelinie: Die Fertigung der Kleinwagen i1st in die drei Hauptbereiche Karossenebau, Lackiererer und Endmantage un
terteilt. Beim Produktionssystem (ibernahm Toyota die Federfiihrung, der Einkauf liegt in der Hand der PSA Gruppe

Produktion mit Qualitatsprinzipien lich die markentypischen Stilelemente verleihen Kén

nen. Ubwaohl sie uber eine Vielzahl identischer struktu
Die Produktion funktioniert bel TPCA nach dem Toyo reller Komponenten, Teile und Baugruppen verfligen,

ta-Produktionsprinzip (TPS), dass als das effektivste in  zeichnen sich der Peugeot 107, der Toyota AYGO und

der Welt des Automobilbaus quit. Vereinfacht gesaqt Citroen C1 durch eigenstandige Karossenieformen a
' T Produktionsprin folge : Dennoct ] : (zleichte werden, |
Jer N Fehlern, Uberproduk . J las Marken du \ZI1E 1 1, nahezu 1}
1g- sowie die Standardisierung und Syn cche Fahrzeuge hergestellt, was zwangslaufig die ge

chronisierung der Prozesse und ihre kontinuierliche  winschten Kosteneinsparungen nach sich ziel

Wer macht was!?
Dnllinge

Die Frage, ob es sich bei den Drillingen mehr um Japa
Drei Marken, eine Fabnk und eine Plattform - was  ner oder um Franzosen handelt, 1st nicht einfach zu bt

munachst nach fadem Einheitsbhrel riechi allt sich bel antworten. Beide Automobilkonzeme haben bereits

genauer Betrachtung als dberaus gelunaaene Synthese lhre automomitechnische Kompetenz uber viele Jaht

heraus. Alle drel Marken haben trotz gleicher Bauteile zehnte bewlesen und mehrere Kleinwagen-Generatu
] Wil F i 1 AT ETIOIOT & Rader Ji f F T ]
15 | x | k= r-' 1 i- L 1 LI I K ] I. ] L 1k :
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MODELLGESCHICHTE

A - Varstande Siruklunelemants zur Enargeaay inahme

b Front- und HaCkauforail

b = Tirvarstirngen

© = Versthruie Strukiumikiemants gagen Front-/
Heckaufpral und Sedencrash

Leicht, sicher und einheitlich: Die Plattform, die Frontscheibe und die beiden Vordertiiren teilen alle drei Modelle. Die
Karosseriestruktur wurde derart gestaltet, dass sie im Falle eines Unfalls die Aufprallenergie bestmaglich absorbiert wird.

1999) oder Yaris (ab 1999) genannt. Citroen hat in seéi-
ner knapp 90-jahrigen Geschichte neben grofen Li-
mousinen stets auch Kleinwagen mit bemerkenswer-
tem Charme, wie den 2CV, AX oder Saxo, produziert.
Und auch Peugeot kann nun direkt an die Eriolge der
seinerzeit sehr populiren 104er und 106er Modelle an-
kniipfen. Ohne eine Automobilmarke beleidigen zu
wollen: Toyota hat sich in den letzten Jahren einen
hervorragenden Ruf fur Qualitdt und Zuverldssighkeit
verdient und die beiden franzosischen Automobilbau-
er sind fir das unkonventionelle, moderne und leben-
dige Design ihrer Fahrzeuge bekannt. So gesehen ver-
einen sich bei den gemeinsamen Dnllingen aus Kolin
alle positiven Talente. Unverkennbar tragen die Ben-
zinmotoren, die Getriebe, che Fahrwerksmechanik und
die elektrische Anlage die Handschrift Japanischer In-
genieure. 50 ist der quirbge Dreizylinder in semer
Grundkonstruktion bereits aus den Modellen der Toyo-
ta-Tochter Daihatsu bekannt. Fiir die elementare Form

der Karosserie und die Gestaltung des Innenraums
zeigten sich hingegen unverkennbar die Designer und
Konstrukteure der franzosischen PSA-Gruppe verant-
wartlich. ﬂhrigﬂns ist die Formgestaltung des Innen-
raums bei allen drei Modellen - bis auf zwangslaufige
Modifikationen im Bereich des etwas klemneren gliser-
nen Heckdeckels beim AYGO - identisch, Vananten er-
geben sich lediglich durch unterschiedliche Sitzstoffe
und Lenkréder. Die grundsatzlich konformen Karosse-
riestrukturen bel den drei Modellen sparten kostenin-
tensive Prototypen-Crashtests und erméglichen eine
wirtschaftliche Produktion auf einer Fertigungsstrafie.
Obwohl bei der Konstruktion der Karessene auf beson-
ders niednges Gewicht geachtet wurde, konnte durch
die Verwendung hochfester Stahle eine vorbidliche
Crashsicherheit realisiert werden. Mit vier Sternen von
maximal funf zihlen die Drillinge beim Euro-NCAP-
Crashtest zu den sichersten Autos im K]EiﬂWElgEﬂ-

Segment.
21
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Sicherheitszelle: Die Drillinge j@ nach Modell und Ausstattung mindestens mit Frontairbags ftr Fahrer und Beifahrer sowe
Seitenairbags an den Vordersitzen ausgestattet. Die Premwmausstattungen beinhalten rusatzlich seitliche Vorhangairbags.

Dreierlei: Kleine Autos = kurze Mehraus-
stattungslisten

In der Basisausstattung bieten AYGO, C1 und 107 be-
reits alles, was bei einem modemem Kleinwagen er-
wartet wid: wvier Airbags, ABS-System, heizbare
Heckscheibe und sogar eine Intervallschaltung fiir die
Scheibenwischer. Je nach Markenmodell sind Zusatz-
ausstattungen serienmabig, einzein oder in mehr oder
minder sinnvollen Ausstattungspaketen erhaltlich. Die
selir empfehlenswerte Servolenkung gibt es beun
AYGO und 107 senenmadflig, hingegen kostet die elek
trische Lenkhilfe beim C1 einen Aufpreis. Ratsam ist
auch der Kaul des Schleuderschutzes, bessser bekannt
als Elektronisches Stabiitatsprogramm (EsP, bel Toyo-
ta VSC genannt), das es seit Sommer 2007 fur die Dril
linge gegen Aufpreis bzw. in hoherwertigeren Aus-
stattungsvarianten gibt. Gleiches gilt auch far die

28

Kopfairbags, die wiederum beim AYGO schon zur
Standardausstattung zahlen. In den Genuss einer mit
tels Reinluftfilter gefilterten Luft kommen dbnigens nur
die Kaufer, die auch das Geld fir eine Klimaanlage in
vestieren

Eme Nachrustung des Reinlufthilters fur Modelle ohne
Klimaanlage scheint zum gegenwartigen Zeitpunkt
{Anfang 2008) kaum maoghch. Optional gibt es - je
nach Ausstattungsvariante — eine praktische, geteilte
Riicksitzlehne, Fir ein paar hundert Euro ist als Extra
ein CD-Radio kauflich - das gelinde gesagt - einfachen
Anspriichen genugt. In den Radioausschnitt passen
ubrigens mittels Adapterblende alle 1-DIN Autoradios
und die Antenne nebst Verkabelung ist auch in Autos
ohne Werksradio bereits vorinstalhert. Weitere High
lights der wenigen Mehrausstattungsoptionen: Dreh-
zahlmesser, elektrnische Fensterheber und Zentralver-
negelung mit und ohne Fernbedienung
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