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Erfolg ohne Alluren

Was den Kifer zum Liebling einer Epoche machte, dem Passat 18t &8 leider nie widerfahren
Nie hat er schwimmen konnen, nie ist er geflogen und nie haben sich 48 Studenten in thn hin
eingequetscht. Und dennoch ist er weltweit zu Ansehen gekommen - als Inbegnff der Marke
Volkswagen und der Zuverlassigkeit. Ein Musterknabe der Mittelklasse, Erfolgreich ohne Al-
liiren - so titelte VW dann auch zum 25-jahrigen Jubilium des Passat
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VW PASSAT

Im Februar 2005 wird der neue Passat in Hamburg der
Presse vorgestellt. Kurze Zeit spater, am 12, Marz
2005, konnte die sechste Generation mit der Typbe-
zeichnung ,3C°, im Volksmund auch gern ,BB" ge-
nannt, bereits beim VW-Handler bestellt werden.

Das zum Start intern schon als uberfallig bezeichnete
Modell soll die Messlatte in vielen Bereichen erneut
anheben. Der neu eingefiihrte Passat unterstreicht
dabei viel starker als seine finf Vorgangermodelle den
Premium-Anspruch.

Der Grund dafiir ist einleuchtend: In der Mittelklasse
misst sich der Passat mit einem hart umkampiten
Wettbewerbsield, bel dem starker als beispielsweise
beim Golf, auch das Prestige, Image und Emotionen in
die Eaufentscheidung einflielen. Das gesamie Er-
scheinungsbild wurde liebevoll muinderneuert: Dazu
zdhlen besonders die Haptik des Innenraums, eine
glattflachige AuBenhaut mit extrem geringen Spalt-
malen und das Design mit Anleithen an den hochwer-
tigen Phaeton. Der Passat vertritt somit die Werte des
VW-Eonzemns wie Qualitat, Innovation und Technolo-
e, verpackt in einem modernen und ansprechenden

Design-Blechkleid. Die pfelfdrmige und in Chrom ein-
gefasste Kilhlermaske unterstreicht Familienzugeht-
rigkeit und Dynamik und ist bis tief in die Frontschiir-
ze herunter gezogen. von den aufwendigen Front-
scheinwerfern filhrt eine schwungvolle Lichtkante
zum Heck. Dort zeigen Heckleuchten mit LED-Technik
die Verwandtschaft zum edlen Phaeton auf. Stabile
Bugelturgnffe unterstreichen den selbsthewussten
Auftritt und erhéhen nicht nur nebenbei den Sicher-
heitsfaktor.

Doch damit nicht genug: Mit einer ganzen Reihe an
Innovationen legte VW bei seiner Entwicklung dies-
mal ein besonderes Augenmerk auf Fahrdynamik,
Komfort und Fahrireude. Nicht zu kurz kam auch die
aktive und passive Sicherheit, immer noch eines der
wichtigsten Kaufarqumente dberhaupt.

Der Passat braucht daher den Vergleich zur siiddeut-
schen konkurrenz nmicht zu scheuen: Bel den Zulas-
sungszahlen bewegqt sich der neue Passat auf selbem
Niveau wie Audi A4, BMW 3er und die Mercedes C-
Klasse. Mit emnem groBen Anted am Gesamtverkauf
zeigt hier besonders der Vanant wahre Grofle

Designskizze: Die Wolfsburger Designschmiede wolite ibr braves Mittelklassemodell offensichtlich mit einer kriftigen
Prise Dynamik wiirzen. Stérker betonte Radldufe und gréBere Lufteinlisse gehdren dabei zum Standardrepertoire
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Mehr Platz fiir Gepick und Passagiere

Auch 1m dritten Jahrzehnt seiner Produktion hat der
Passat bei seinen Ausmalfen weiter zugelegt. Bei
einer Lange von 4,77 Meter (+6 cm), einer Breite von
1,82 Meter (+7 cm) und einer Héhe von 1,47 Meter (+1
cm) prasentiert sich der Wagen durchaus 1m klassen-
ibergreifenden Format. Das Kofferraum-Volumen der
Limousine mit 565 Litern (+90 Liter) ist in dieser Fahr-
Zzeugklasse ohne Konkurenz.

Der duBere Zuwachs im Vergleich zum Vorgangermo-
dell sollte natiirlich einhergehen mit enem deutlichen
Plus an Raumgewinn im Innenraum. Emziges Manko
in diesem Zusammenhang ist hier vielleicht der ver-
haltnismafig kleine Radstand von 2,71 Meter, der den
Passagieren in der zwelten Helhe efwas knappen
Beinraum beschert. Das erklirt in Verbindung mit den
auBeren Ausmalen auch warum der Passat 50 ein in-
dividuelles Auftreten mit relativ langen Uberhangen
an Bug und Heck hat.

Der Variant - Lademeister
und Verkaufssschlager

Am 19, August 2005 erweiterte VW die Passat-Baurei-
he um den beliebten Kombi namens Variant. In der
AuBenldnge fast identisch mit der Limousine, betragt
sein maximales Stauvolumen rund 1730 Liter (VW An-
gabe gemal IS0 3832) bei einer Zuladung von bis zu
630 kg. Auch wer sich nur auf das Abteil unterhalb
der Laderaumabdeckung beschrankt, nat immer noch
603 Liter Stauraum zur freien Verfligung und damit
mehr Platz als im Heckabteil der Limousine.

Die Designunterschiede zum Stufenheck werden erst
ab der B-Saule deutlich, der Innenraum und die Cock-
pitgestaltung sind weitestgehend identisch. Erstmals
kann die Heckklappe des Passat auch per Enopfdruck
mittels elektrischen Hilfsmotoren geschlossen wer-
den. Das dazu gleich ein ganzes Paket an Steuergera
ten und Sensoren notwendig ist wird den VW-Eunden
wohl weitaus weniger interessieren als die Frage, wie
das Gepack sinnvoll und sicher auf der grofien Lade-
flache untergebracht werden kann, Damit zihlt die
Zuziehhilfe wahrscheinlich eher zu den Sonderaus
stattungen, die weitaus weniger haufig geordert wird
als zum Beispiel das vanable Gepackmanagement.
Damit lassen sich Gegenstande verschiedenster
GroBe mit einer Teleskopstange (die auf Schienen im
Laderaum verschiebbar ist) und einem daran befestig-
ten Gurt sicher fixieren.
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Neues Markengesicht Der verchromte Kuhlergnll ist eines
der Markenzeichen des Konzerns

- __ “II [

Aufwendige LED-Technik: Serienmilig strahlen im Dunkeln
und beim Bremsem nun viele Lauchtdioden

Dynamische Seitenlinie: Das coupeartige Dach unter-
straicht zusammen mit der hohen Schulter die Sporthchkert
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Griol3er, aber nicht schwerer

Um so verwunderlicher mag es sein, dass die Karos-
sene des Passat trotz grofleren Ausmale und einer
um mehr als 50 Prozent gestiegenen Torsionssteifig-
keit nicht mehr wiegt als die des Vorgangermodells.
Dies wurde hauptsachlich durch innovative Materia-
lien und Produktionstechniken realisiert. Die Karosse-
ne ist hochwertig, dies zeigt sich nicht nur bei den
mittlerweile als VIW-Pradikat geltenden kleinen Karos-
seriespalimafen.

Die inneren Werte iiberzeugen

Im Innenraum zeigt sich ein elegantes und frisches
otyling, das mit hoher Funktionalitat und ebenso
hochwertigen Matenalien glanzt. Im Vordergrund der
Entwicklung stand eine optimale Ergonomie und Be-
dienung ohne die technische Weiterentwicklung zu
vemachlassigen. Die Steuerung der Komponenten
gibt keine Ritsel auf und selbst die High-Tech Dok-
kng-Station zum Motorstart, anstait des herkomm-
lichen Zundschlosses, figt sich nahtlos in das Am-
biente ein. Auf der Hinterbank steht jedem Insassen
ein Dreipunktegurt sowie eine Eopfstitze zur Verfii-
gung. Fiir die kleinen Passagiere ist der Passat serien-
maBig mit einer Isofix-Vorrichtung ausgestattet, an
deren Haltedsen zwei Kindersitze auf der Riickbank
angebracht werden kinnen.

Die Ausstattungsmerkmale

Bereits in der Grundausstattung Trendline profitiert
der Passatfahrer vom reichhaltigen Programm des se-

Bei der Fahrerprobung: Kriische Stuationen meistert der
Passat dank des serienm&lig eingebauten ESP milhelos

Ausstattungspaket Verkaufsanteile
Trendline 52,5%
Comfortline 25,8%
Sportline 104%
Highline BA%

Ausstattung Trendline und Higline: Die Unterschiede (hier
beim Variant) zeigen sich duBerich am Chromzierrat

nenmaBigen Ausstattungsumfangs. Da verwundert
es auch nicht, dass mehr als die Hilfte aller Passat-
kunden diese Ausstattungsvariante far ihr Fahrzeug
wiahlen. Zur weiteren Wahl stehen die komfortbetonte
Variante Comfortline, die noch rund ein Viertel aller
Kaufer ordemn. Daneben gibt es die Vanante Sportline,
sowie die Luxusausfuhrung Highline, welche zusam-
men rund ein Finftel des Passatbestands ausmachen.
Wem diese Linien zu wenig Individualismus bieten,
kann sich den Passat auch in der Individual-Version
ordern. Edle Chromapplikation an der AuBenhaut
sowie ein mutigeres Farbkonzept fiir den Innenraum,
gamiert mit Nappaleder-Sportsitzen sind nur einige
von vielen Optionen. Selbst ohne Sonderausstattung
gelten nutzliche oder innovative Annehmlichkeiten
(zum Beispiel das Regenschirmfach in der Fahrertiir)
beim Passat als selbstverstindlich.

Was auf den ersten Blick im Passat fehlt, ist der tradi-
tionelle Handbremshebel. Alle neuen Passat verfugen
iber eine elektromechanische Feststellbremse. Ein
Knopfdruck reicht, um die Feststellbremse zu aktivie-
ren. Auf den ersten Blick kein grofer Vortedl, jedoch
bietet die dazugehorige Elektromechanik in Verbin-
dung mit weiteren Sensoren und Reglern weitere
Funktionen. Zu diesen gehoren eine Anfahrhilfe am
Berg, eine Auto-Hold-Funktion fiir das Warten an der
Ampel sowie ein dynamisches Nothremssystem.
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Als Ersatz fiir den Heckmotor-1600 (Typ 3) konzi-
pierte die Entwicklungsabteilung von Volkswagen
Anfang der T0er Jahre das Frontantnebs-Konzept
EA 272 Er tragt den Motor raumsparend in Queran-
ordnung zwischen den Vorderradern. Fiir das De-
sign des EA 272 zeichnet der ltaliener Giorgio Giu-
giaro verantwortlich. Die Dimensionen der Neuent-
wicklung orientierten sich an den MaRen des ab-
zuldsenden Typ 3: Bei gleicher AuBenlange ist der
EA 272 nur ein wenig breiter und etwas niedriger.
Sogar das Leergewicht geriet mit rund 920 Kilo-
gramm nahezu identisch zu dem des 1600. Aller-
dings erlaubte der Quermotor ippige 26 Meter
Radstand ~ 20 Zentimeter mehr als beim 1600 — und
ein dementsprechend groBzigigeres Raumangebot.

BT"ETIEM Die Geburtsstunde des Passat

Die ersten Passat vom Typ 32/33 (alternativ
auch als B1 bezeichnet) wurden Ende Juli 1973
als zwei- und viertiinige Schragheck-Limousinen
ausgeliefert. Das Styling hielt sich streng an die
Handschrift des Entwurfs von Gilugiaro, be-
sonders pragnant waren die seitlichen Dreiecks-
fenster der Zweitiirer, welche das Schragheck
starker betonten.

Motorisierungen gab es von b5 bis 85 PS (1,3
Liter und 1,5 Liter Motor), die leistungsstarkeren
Passat konnten mit emer CGetriebeautomatik
kombiniert werden. Es gab eine L-Ausstattung
mit seitlichen Zierleisten, die TS-Ausstattung
schmiickten Gummileisten an den StoBfangem
auch die Scheinwerferform gab Aufschluss liber
die Version: Runde Lampen kennzeichneten die
Basis, ovale Leuchten die L und LS-Version und
Doppelscheinwerfer die TS-Variante. Die Servo-
bremsen zdhiten noch nicht zum Serienumfang
und mussten extra geordert werden. Nach drei-
mhriger Bauzeit gab es eine erste Auffrischung
der Ausstattung: Serienméfig Dreipunktgurte

& mit Aufrollautomatik sowie Kopfstiitzen und Tep-
| pichboden. Die L- bzw. GL-Ausstattung (nun an-
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statt TS) umfasste unter anderem emen ver-
schlielfbaren Tankdeckel als auch einen abblend-

, baren Innenspiegel. Der Einstiegspreis fiir die

Basisvariante des zweitiirigen Passat mit 55-PS-
Benzinmotor betrug schlanke DM BS5E5 -

Prototyp EA 272: Zugunsten einer rationellen Fertigung)
innerhalb des Volkswagen-Konzerns entschied sich der|
Vorstand letztlich fiir die Ubernahme des Audi 80-Konzep-
tes: Der daraus resultierende Passat erschien 1973 mit
langs angeordnetem Motor als Typ 80-Paralleimodell, dem
Giugiaro ein attraktives FlieBheck modelliert hatte

LS-Version: Die leistungsstirkere Ausfiihrung war seitlich
durch Zierleisten mit Chrom und Kunststoff gekennzeichnet |




Knapp ein Jahr nach der Einfuhrung der Limou-
sine erschien der erste Passat Vanant. Dieser si-
cherte erstmals die Eigenstindigkeit der Mo-
dellreihe, ein Audi 80 in Kombiausfilhrung war
bis dahin nicht erhéltlich. Die Klientel verlangte
nach einem Familienwagen, der auch zu Trans-
portzwecken geeignet war. Seine Zuladung von
500 Kilo ist auch heute noch ein mehr als re-
spektabler Wert. Der Eombi |0ste seinen Vor-
ganger den VW Typ 412 Varant ab und war
ausschliefilich als Fiinftirer erhdltlich. Von Be-
ginn an glanzte der Passat Vanant durch Varia-
bilitat: Die Ladekante war angenehm niedrig,
die hintere Sitzreihe konnte umgeklappt werden
wodurch ein vollkommen ebenflachiger Lade-
raumboden entstand. Die Ausstattungen de-
ckten sich mit jener der Limousine ebenso die
Sonderausstattungen und Anderungen im
Laufe der Produktionszeit. Der Grundpreis ab
Werk betrug mit 55-P5-Benzinmotor DM 9250,
Die [S-Version mit 75PS-Benzinmotor war fir
einen Aufpreis von DM 9200,- erhaltlich.

August 1977 LU ETIE T

Der Passat erhalt eine neue Front- sowie Heck-
partie mit groBeren Rickleuchten. Die StoBfan-
ger sind massiver und fligen sich nun der Karos-
serieform biindig an. Dafiir entfallt die kleine
Klappe beim Schragheck. Als Ausstattungsvan-
anten gibt es wieder die L. und GL-Versionen.
Auch der Innenraum wurde iiberarbeitet und er-
hielt beispielsweise Leuchtdioden als Kontroll-
lampen. Durch weichere Cuerlenkerlager und

Dampfer verbesserte sich zudem auch der Fahr-
komifort.

* IETTETITME Der Passat mit Diesel

Im Sommer 1978 erscheint ein 1,5 Liter Diesal
| mit 50 PS. Der sparsame Wagen erfreute sich

schnell grofler Beliebtheit. Im selben Jahr fiihrte
VW auBerdem ein Ausstell-Schiebedach sowie
In der Hohe verstellbare Vordersitze ein.

Erster Passat-Variant Der erste Kombi vertrug eine stattli-
che Zuladung von 500 kg bei gerade mal 920 kg Leergewicht.|
Viel Arbeit fiir die beiden 55 bzw. 75 PS-Benziner
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O Die Passat-Story - Highlights seit

TR T Der Passat 32B (B2)

Mit einem neuen Passat-Modell lautete VW die
gler Jahre emn. e zweite Generation des Wolls-
burger Mittelklassemodells hatte eine neue und
um 145 mm in der Linge gewachsene Karosse-
rie. Die groBe Heckklappe blieb genauso wie
das markante hintere Seitenfenster. Neu hinzu
kamen umlegbare Sitze, die eine Durchlademog-
lichkeit ergaben. Der Radstand betrug nun 2550
mm, rund 80 mm mehr als beim Vorgéanger. Das
Leergewicht stieg um rund 50 kg auf 930 bis 950
kg. Eine Servolenkung (Sere bel den groBeren
Motoren) war daher und auch aufgrund der nun
griferen Reifen notwendig und half beim Ran
gieren des Passat. Die Motonsierung mit 1,6
Liter leistete 75 PS und beschleunigte den Pas-
sat aul maximal 164 km/h. Ebenfalls neu: Der
Fiinfzylinder (von Audi) dessen Leerlauf durch
eine elektronische Zindung digital uberwacht
wurde, Die Ausstattungsvarianten lauteten fort-
an C, CL, GL und GLS {ab 1982 mit 2,0 Liter).
Der Zweittrer startete ber DM 12.850,-. Der
Okologie wurde erstmals mit der E-Reihe Rech
nung getragen, die (ber einen langer ubersetz-
ten vierten bzw. filnften Gang (3+E und 4+E)
sowle emner Start-Stop-Anlage verfugte. Alle
MalBnahmen zusammen reduzierten den Kraft-
stoffverbrauch um rund 20 Prozent. Erstaunlich
sCcheint diese Zahl auch 1m Vergleich zum relativ
geringen Aufwand. Dies gilt auch im Vergleich
mit den durchaus dhnlichen MaBnahmen bei
der heutigen Okovariante namens BlueMotion

BEET T 2weite Generation des Variant

B Mit den fiir die flottere Gangart (ibernommenen
,@L Fiinfzylinder aus dem Audi-Regal war auch der
e ebenfalls ab 1980 erhalthche neue Vanant sebn
8 gut motorisiert. Hiergegen sah die 1,3-Liter-Mo-
: torisierung eher schlecht aus. Der Passat war
&= damit schiichtweg untermotonsiert, weswegen
& sie auch nur selten bestellt wurde. Die etwa 12

cm langere Karosserie kam ausschlieBlich dem

Laderaum zugute, . S
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(1) Die Passat-Story - Highlights seit 1973

m Der Stufenheck Passat

Das zunachst unter dem Namen Santana (Fon-
wind in Kaliformen) eingefihrte Stufenheck des
Passat wurde spéter wieder in Passat umge-
tauft. Das Konzept ging hierzulande nicht auf,
erfreut sich aber heute in China (mittlerweile als
modifizierter Santana 3000) immer noch grobter
Beliebtheit und sorgt dafir, dass die Volksrepu-
blik zu einer der griften Absatzmarkte mm V-
Konzern zahlt.

Modellpflege

Fiinf Jahre nach Einfiihrung der zweiten Gene-
ration erhielt diese eine Produktaufwertung.
Kennzeichen der neuen Passat-Modelle waren
der neue Kithlergrill, die breiten, bis an die Rad-
hauser reichenden StoBfanger, seithche Ramm-
schutzleisten sowie die neue Heckpartie mit
nun gednderten und vergroflerten Heckleuch-
ten. Die Schragheckmodelle verfugten auch
noch iber einen schwarzen Kunststoffheckspoi-
ler. Insgesamt liesen die Neuerungen den Pas-
sat nun wesentlicher stattlicher und wertiger
wirken. Die Motorenpalette umfasste nun finf
verschiedene Ottomotoren, zwel Dieselaggrega-
te sowie einen Benzinmotor mit geregeltem Ka-
talysator. Dank der verbreiteten Einfithrung ab-
gasreinigender Techniken wuchs die Motoren-
palette auf insgesamt elf Benzinaggregate
(davon zwei auch nach US-Norm). Leistungs-
starkstes Modell war nach wie vor der 2,2 Liter
Finfzylinder, den es nun in drei unterschied-
lichen Ausfilhrungen mit 136 PS (ohne Kat), 115
PS (mit Kat) sowie 120 (mit Kat) gab. Letzterer
blieb dem im Jahr 1984 eingefiihrten Allradler
B namens syncro vorbehalten. Die Ausstattungs-
g vananten hiefen C, CL, GL und GT, wobei der
S 1,3 Liter nur als C und CL und nicht als Variant
r lieferbar war. Spitzenreiter der Preisliste war
" der allradgetriebene Passat Variant mit 2,2 Liter
'f,*t Motor und Katalysator. Sein Preis betrug stolze |
. DM 37.190-. Die auch noch im heutigen Strafen-

HE,

bild vertreten Modelle zeugen von der Langzeit-  Syncro-Antrieb: Die ab 1984 erhiltdiche Allradtechnik si}rg-\
qualitat dieses Passatmodells. ten auch auf schwierigem Terrain fiir ungehinderten Vortrieb)|
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Der Passat Typ 35i (B3)

Auf dem Automobilsalon in Genf prasentierte
VW die dntte Passat-Generation. Das Design
des Blechkleids verfiigte iiber machtige Kunst-
stoffbeplankungen. Am Bug entfiel der konven-
tionelle Kiihlergrill was als einer der Streitpunk-
te um die Gestaltung des Passat vom Typ 35
gilt. Unter der Haube setzte VW vermehrt auf
die Katalysatortechnik bei den Benzinern. Der
Einstieg begann bei DM 24 800 mit 1,6 Liter und
72 PS (Kat), der 1,8 Liter-Motor war in drei Lei-
stungsstufen mit bis zu 107 PS erhalthch. Zwej
Jahre nach Markteinfiihnung ersetzte ithn ein
115 PS starker 2,0 Liter Motor. Der Audi-Finfzy-
linder wurde gestrichen, er passte nicht mehr
zum neuen Konzept mit quer eingebautem
Motor. Die Ausstattungsvarianten bezeichnete
VW mit CL, GL und dem GT mit dunkelgrau lak-
kierten, unteren Karosseriepartien und einem
Heckspoiler. Die besonderen Reisequalititen
wurden durch den deutlich gestiegenen Kom
fort und vor allen Dingen durch das Uppige
Platzangebot sowohl vorme als auch im Fahr
zeugfond untersirichen. Der Kombi fasste bis zu
1700 Liter Ladevolumen, die schwarze Dachre-
ling wurde ab jetzt salonfahig.

(e BT LY Ein neues Gesicht (B4)

Die Modellpflege dieser Generation verschaffte
dem Passat wieder einen Kiahlergrill und ein
deutlich freundlicher dreinblickendes Gesicht.
Die Scheinwerfer waren nun glattflachig in der
Wageniront integriert und setzten formal den
Kilhlereinlass fort. Die Blinker wanderten in die
Stofstange. Auch vom neu modellierten Passat
gab es keine Schriagheckvariante. Am Heck

¢ waren die Leuchten nun gréBer und nicht mehr

durch Eunststoff umrahmt. Topmodell war ab

B jetzt die Stufenheck Variante mit VRE-Motor und

im Blech modelllierten Heckspoiler. Airbags
waren nun serienméafig erhédltlich. Die Summe

§ der Anderungen und Eingriffe verleitete VW
| dazu dieses Modell als neuen Wagen des Typ

B4 — Vormodell B3 — zu bezeichnean.

¥,

Quereinsteiger: Die Queranordnung des Anrnehﬂggragami
schaffte im Innenraum dullerst grolizigige Platzverhaltnisse |
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Der Passat Typ 38 (BS)

Nach rund sieben Millionen produzierten Passat
rolite die vierte Generation 1997 an den Start.
Die Formsprache gab deutlich die Kampfansage
an das automobile Oberhaus bekannt. Die runde
Dachkuppel und der machtige Bug hatten eben-
s0 auch von einem Vierringe-Emblem geziert
werden kbnnen. Kein Wunder also, dass dieser
Passat sich die Plattform mit dem Audi A4 teilte.
Die Ausstattungsvarianten hatten fortan keinen
Buchstabenkiirzeln mehr sondern folgten unter-
schiedlichen Lines. Obwohl der Wagen nur we-
nige Zentimeter zugelegt hatte und trotz der
nun wieder langsverbauten Motoren bot er Platz
in Hiille und Fiille. Die Sicherheitsausstattung
war nun auch mit ABS (alle vier Rader waren
erstmals mit Scheibenbremsen ausgestattet)
und Front- sowie Sidebags auf Hohe der Zeit.
Besonders beliebt waren die mittlerwelle eta-
blierten TDI-Diesel. Spitzenreiter war ein V6 der
193 PS leistete und zu Spitzengeschwindigkei-
ten von £18 km/h verhall.

TR TTT Facelift (85 GP)

Vier Jahre nach seinem furiosen Debut erhielt
der Passat 2001 ein Facelift. Feine Retuschen an
Front und Heck passten den Passat dem moder-
nen Zeitgeist an, Chromleisten verzierten ihn
zusatzlich mindum. Auch die Fahrzeuglange
legte um drei Zentimeter zu, die Karosserie
wurde nochmals um 10% steifer. Technisch pro-
hterte vor allen Dingen die TDI-Fraktion, die
sich nun {ber Pumpe-Dise Aggregate freuen
durfte. Bestes Argument des Drehmomentwun-
§ ders war der Verbrauch: Ein 1,4 Tonnen-Variant
= war mihelos mit nur 5,6 Litern Dieselkraftstoff
B 100 km weit fortzubewegen. An seinen Kerntu-
W genden und der geriithmten Qualitat hatte sich
Y indes nichts gedndert: Platzangebot, Fahrver-
& halten, Funktionalitdt und Verarbeitung zéhiten
© nach wie vor zum Besten, was man in der auto-
mobilen Mittelklasse fiir Geld kaufen konnte.
: Der kurzzeitige Ausrtt in das 8-Zylinder-Seg-
"= men (W8) blieb aber von bescheidenem Erfolg.
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