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Wir behaupten frech: Sir Alec Issigonis hatte seine
Freude am aktuellen Mini — kommt er dem Original
rein optisch und vom Fahrspall her doch recht nahe.
Ob freilich der geadelte Vater des Ur-Mini den Enkel
als nvery british« bezeichnen wiirde, sei dahingestellt.
Obwohl die Neuauflage im britischen Oxford gebaut
wird, ist dieser Mini doch grofitenteils das Werk von
EMW-Ingenieuren. Und vielleicht fehlt deshalb auch
noch eine Prise des revolutionaren Charakters, der das
Original einst zur [kone einer ganzen Autogeneration
erhob.

Doch lassen wir die Haarspalterei und sehen den bri-
tisch-bajuwarischen Spréssling als das was er ist: Ein
dubBerst agiler, kultiger Kurvenflitzer im Retro-Look.

Fiir Sparfiichse und Leistungshungrige
- das Motorenangebot

Damals wie heute sind's vordergrindig die eigenwilll-
gen Proportionen und Rundungen, die im allgemeinen
Straflenbild den Status des Mini ausmachen: Mini
bleibt eben Mini = heute nicht anders als vor gut vier-
zig Jahren. Sehr zur Freude seiner heutigen Fange-
meinde.

Damit sich der Mini so flott bewegt wie er aussieht,
wurde das Modellprogramm zigig ausgebaut. Schon
kurz nach der Premiere im Jahr 2001 folgte auf die
noch relativ harmlos motorisierten Mini One (90 PS)
und Cooper (115 PS) ein echter Kracher: Der Cooper 5
mit seinem 163 PS starkem Kompressor-Triebwerk.
Alle Triebwerke gehen auf eine Gemeinschaftsent-
wicklung von BMW und Chrysler zuriick, was viel-
leicht die interne Bezeichnung »Pentagons« plausibler
macht. Aber auch eine Version fir Sparfilchse wurde
bald nachgereicht: Mit 75 PS fordert der Mini-Diesel
zwar weder das aufwandige Fahrwerk, noch seine Be-
sitzer - doch dafiir verbraucht das diesmal in Koopera-
tion mit Toyota adaptierte Motirchen im Schnitt nur
rund finf Liter Diesel pro 100 Kilometer.

Von solchen Verbrauchen kann ein Fahrer des Cooper
& nur traumen, denn der Kompressor-Treibsatz nimmt
be1 Vollgasorgien doch germme mal 15 Liter kostbares
Superplus auf 100 Kilometern zu sich. Doch von nichts
kommt nichts und erst recht kein Fahrspall. So miissen
auch die BMW-Ingenieure gedacht haben und verpas-
sten Mitte 2005 dem Diesel und dem Cooper S eine
spurbare Leistungsspntze auf 88 PS und 170 PS. Wem
das immer noch nicht reicht, kann neuerdings direkt
ab Werk den John-Cooper-Works-Tuninglkit installie-
ren lassen. Dann stehen 210 PS zur Verfilgung...

MODELLVORSTELLUNG

Alternativen zum Schaltgetriebe - CVUT
und adaptive Sechsgang-Automatik

serienmabig schalten Mini-Kaufer fiinf Gange per
Hand - zumindest dann, wenn sie sich fiir den Mini
One oder Mini Cooper entschieden haben. Im Mini
One D und Mini Cooper S sortieren ab Werk Sechs-
gang-Gretriebe die Leistung an den Vorderradern. Fiir
den Mini One und Mini Cooper gibt es auf Wunsch
gine stufenlose Automatik mit Steptronic-Funktion.
Derzeit nur fiir den Cooper S im Angebot: Eine Sechs-
gang-Stufenautomatik mit Steptronic-Funktion und
adaptiver Getriebesteuerung (AGS).

Alternativ: Die Automatik
mit sechs Géngen.

Knackig: Sechsgang-
Schalthebel im Cooper §.

Vorbildlich prizise - das Mini-Fahrwerk
Da Fahrspass jedoch nicht primér von Motorleistung
abhéngt, wurde dem Mini ein besonders aufwéndiges
Fahrwerk mit auf den Weg gegeben. Die Vorderrdder
flihrt zwar eine konventionelle Eingelenk-McFherson-
Achse, die Hinterrdder werden jedoch von einer weit-
gehend spur- und sturzstabilen Multilenkerachse mit
Querstabilisator gefilhrt. Zusammen mit einer recht
straffen Grundabstimmung fiihrt das zum Mini-ty-
pischen, Go-Kart ahnlichen Fahrverhalten. Auch in
diesem Punkt wurden die Erwartungen also erfiillt.

1598 cm® 15%8cm® 158cm’ 1364cm?
66 KWN/B0 PS 85 kW15 PS 125 kW0 PS S5WITS PS
65 kWiBd PS
Mini One L 3 - - -
Mini Cooper - L 1 - -
Mini Cooper S - - L 5 -
Mini One D - - - ]

— nicht ligferbar; @ ligferbar, ' mit CVT-Automatik fieferbar; ? mit 6-
Gang Automatik ligferbar.



Leider nur durchschnittlich - die Mini-
Sicherheitsfeatures

In puncto Sicherheit »fdhrte der Mini auf bewéahrten
Wegen - unabhangig vom jeweilligen Ausstattungs-
und Motorenstandard sind ab Werk ABS (Antiblockier-
system), CBC (Kurvenbremskontrolle), EBV (elektro-
nische Bremskraftverteilung) und RPA (automatische
Reifenpannenanzeige) mit an Bord. ASC+T (automa-
tische Stabilitats- und Traktionskontrolle) ssicherne« in
Serie erst den Mini One D und den Cooper 5. Der
Schleuderschutz DSC (dynamische Stabilitatskontrolle)
ist in allen Modellen aufpreispflichtig. Gleichfalls Kopf-
airbags, nicht jedoch Fahrer-, Beifahrer- und Seitenair-
bags sowie aktive Rilckhaltesysteme mit Gurtstraffer
auf den Vordersitzen oder vier Kopfstiitzen.
Verletzungen bei seitlichen Kollisionen wirken spezi-
elle Verstarkungsprofile in den oberen und mittleren
Tiirbereichen sowie in den Seitenschwellern entge-
gen. »Reversiblex StoBfanger an Front und Heck elimi-
nieren leichte Schubser, bei ernsthafteren Kollisionen
minimieren aufwendige Karosserieverstarkungen den
Schaden.

GroBer als der erste Mini - kleiner als
die anderen in dieser Preisklasse

Mit einer Lange von 3.635 Millimeter ist ein Mini One
nicht wirklich klein. Auch die Ht6he von etwas tber
1,40 Meter ist bemerkenswert. Trotzdem wirkt der
Brite knuffig. Das liegt vor allem an seinem Grundlay-
out mit steil stehenden Scheiben, grofien Kulleraugen
und je einem Rad an jeder Ecke. Die Vorteile sind so-
fort zu spuren: Die EKopffreiheit ist excellent, der im
Verhdlinis gesehen lange Hadstand und die breite
Spur sorgen fir satte Strafenlage. Das der Kofferraum
winzig ist und der Platz auf den Ricksitzen des Vier-
sitzers Erwachsenen kaum zumutbar ist, stort den
echten Fan wohl kaum. Eher schon der Preis, der tragt
eindeutig die Handschrift der Bayern: Mini fahren ist
nicht billig und soll es auch nicht sein. Exclusivitat hat
nunmal seinen Preis,

Ab Erstzulassung wirksam -
die Garantieleistungen

Die Karosseriebleche sind so rostresistent, dass Mim
ab dem Tag der ersten Zulassung eine zwidlfjahrige
Garantie gegen Durchrostung gewahrt. Kulanz wird
liber 24 Monate gewéhrt. Das war es auch schon. Ab-
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gesehen von den gesetzlich vorgeschriebenen Leis-
tungen kdnnen Sie nur auf die anerkannt gute Qualitét
innerhalb der BMW-Group hofien. Dabei hatte der
Mini hier gewisse Startschwierigkeiten. Die Verarbei-
tung und auch einige konstruktive Eigenschaften ent-
sprachen nicht immer dem erwarteten Stand. Mini-Be-
sitzer berichten von Knack- und Knistergerauschen,
bis hin zu Wassereinhrichen. Bei manchen Autos
musste sogar die Lenksdule getauscht werden. Auch
die Urteile der Langzeittest in den Zeitschriften auto,
motor und sport (Heft 26/2006) und Motors (Januar
2006) fielen zwiespéltig aus. Beide hatten einen Coo-
per S dber 100.000 Kilometer beziehungsweise ein
Jahr bewegt und kamen im Prinzip auf das gleiche Er-
gebnis: Bestnoten fiir Fahreigenschaften und Styling,
mehr oder weniger herbe Kritik an Betriebskosten und
Verarbeitung. Fairerweise muss gesagt werden, dass
BMW im Rahmen von ModellpflegemaBnahmen stets
um eine Verbesserung der Qualitdt bemiiht ist. Der
Mini wird also laufend weiterentwickelt. Sollten Ande-
rungen in die Serie eingeflossen sein, werden wir sie
bei den Arbeitsschritten darauf hinweisen.

Individualitiat iber alles - die
verschiedenen Modellvarianten

Von Mitte 2001 bis Ende 20056 haben bereits 720.000
Minis die Werkstore verlassen, damnter 60.000 Ca-
brios. Das Werk selbst, einst auf 180.000 Autos pro
Jahr ausgeleqt, arbeitet an der Kapazitatsgrenze und
soll im Jahr 2006 erweitert werden. Allein in Deutsch-
land wurden seither uber 100.000 Mini registniert — be-
liebtestes Modell ist dbrigens der Mini Cooper mit
etwa der Halfte aller Neuzulassungen. Und trotzdem
gleicht kaum ein Mini dem Anderen. Im Grunde sind
es nur zwei Modelle (Zweitiirer und Cabrio) aus denen
der Eunde jedoch eine Vielzahl von Variationen ablei-
ten kann. Das beginnt bei den Farben (mit oder ohne
weilem Dach), reicht iiber Sonderausstattungen
(Sportfahrwerk, Navigationssystem, Soundpaket) bis
hin zu eigenstidndigen Sondermodellen. Ganz neu im
Angebot der Saison 2005/2006 sind die Modelle Seven,
Park Lane und Checkmate, die lifestylig, edel oder be-
tont sportlich daher kommen. Wir mochten uns hier je-
doch auf die Urversionen konzentneren und sehen uns
diese deshalb jetzt einmal genauer an.

Mini One - die nEinstiegs-Variante«
Im Sinne einer Vollwertausstattung ist der Basis-Mini
im Serientrimm zwar kein sarme-Leute-Autos, vom



nAugen schmeichelndens Uberfluss eines Premium-
produkts trennt den One allerdings doch mehr als es
Kaufern lieb sein mag. Zwar sind Drehzahlmesser mit
AuBentemperatur- und digitaler Geschwindigkeitsan-
zeige selbstverstandlich, auch erfrenen die Besatzung
elektrische Fensterheber, drei Cupholder und - zumin-
dest die Hinterbdnkler - praktische Einstiegshilfen
oder Einstiegsleisten aus Edelstahl. Selbstverstandlich
wisoliert« jeden Mini auch eine griingefarbte Wéarme-
schutzverglasung und eine per Funkschliissel beté-
tigte Zentralverriegelung. Doch wahrer Luxus in Form
von Klimaanlage, Bordcomputer, Navigationssystem
oder ein einfaches Radio kostet kraftig Aufpreis.
AuBerlich setzt der Mini One iiberwiegend auf die
Kontrastfarbe Schwarz: die Kihlergrillamellen, der
Heckklappengriff, die Dachantenne sowie die AuBen-
spiegelgehéuse sind entsprechend gefarbt. Das Aus-
puffendrohr glénzt dagegen immerhin in matt polier-
tem Edelstahl Der Mini One rollt serienmaBig auf voll
abgedeckten 5,5J x 15" Stahifelgen, sie sind mit zier-
lichen 175/65 R 15 Reifen beschit. Eine nette Option:
Anstelle des in Wagenfarbe lackierten Stahldachs, lie-
fert Mini den One auch als Beinahe-Cabrio mit grofiem
Faltschiebedach.

heitsdetails: Vier Airbags, Gurtstraffer und Gurtkraftbe-
grenzer auf den Vordersitzen, ABS, CBC, EBV... alles
Standard bei den heutigen Kleinwagen. Gleichfalls die
fix-Kindersitzbefestigungen auf der Fondsitzbank mit
trollanzeige fallt etwas aus dem Rahmen. Diese basiert
jedoch auf dem ABS-System und ist aus Sicherheits-
griinden wichtig. Schliefllich gibt es fir den Mini auch
Reifen mit Notlaufeigenschaften, die es dem Fahrer
schwer machen, einen Plattfuss rechizeitig zu erkennen.

Mini One D -
die nsparsame Variante«

Das »Du im Namenszug bezeichnet den wesentlichen
Unterschied zum Mini One: Denn der One D konsu-
miert kein Benzin sondern Dieselol. Und da das spar-
same Selbstziinderherz etwas mehr wiegt als seine
drahtigen Ottokollegen wanderte als erstes die Batte-
rie aus dem Motorraum ins Gepédckabteil. Da der
kleine Diesel ohnehin kein Temperamentsholzen ist,
wurde auch die Fahrwerksabstimmung in Richtung
goft getrimmt. Der Leistungscharakteristik angepasst
ist auch das Sechsganggetriebe. In die gleiche Rich-
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tung, wenngleich mit anderen Vorzeichen, wirkt die
Anwesenheit von ASC + T. Die Elektronik bremst bei
Bedarf auf widnigen StraBenoberflachen das vorhan-
dene Drehmoment ein und sorgt fir schlupffreie Uber-
tragung auf die Strafle. Insgesamt also eher verniinftig
als spaflig. Schade auch: Als Cabrio gibt es den Mini
Diesel weder fiir Geld noch gute Worte.

Mini Cooper - die nelegante Varianteu«
Der Cooper setzt, einer bewdhrten Mini-Tradition fol-
gend, duBere Akzente: Er fahrt entweder ein weilles
oder schwarzes Dach spazieren. Gleichermalen sind
auch die AuBenspiegelgehiuse gefarbt — unabhéngig
von der Wagenfarbe. Das Auspuffendrohr, die Kiithler-
grillstreben und sein Heckklappengriff sind verchromt.
AuBerdem wetzt der Cooper mit einem Sportfahrwerk
um die Kurven. Um geniigend Speed aufzubauen ist
der Cooper bereits mit 115 PS ausgestattet. Dabei han-
delt es sich um den gleichen Motor wie im Mini One -
hier allerdings mittels anderer Motorsteuerung ent-
drosselt. Der Mini Cooper setzt sich bereits mit 5,5J x
15" Leichtmetallfegen und 175/65 R 15 Reifen in Szene
und natiirlich gibt es die Cooper-Version auch als vier-
sitziges Cabrio.

Mini Cooper S - die nkesse Variante«

AuBerlich verraten ein chromgefasster Kiihlergrill mit
in Wagenfarbe lackierten Horizontal-Streben sowie die
breite Lufthutze auf der Motorhaube den Cooper S. An
den ralten« erinnert die Cooper-Fans der zentral miin-
dende Doppelrohrauspuff mit polierten Zierblenden.
Typisch fiir den neuen Cooper S: ein in Dachfarbe ge-
farbter Heckspoiler, der dem dritten Bremslicht ele-
gant Platz bietet.

Im Cooper S5-Abteil weisen eine gebiirstete, in Alu-Pa-
tina gehaltene Instrumententafel sowie die ellipsen-
formigen Tirverkleidungsringe auf die »S-Version«
hin. Natirlich gibt es auch eine Edelholz-Version. Die
Pedalerie sowie eine Fulistitze im linken FuBraum
sind aus Edelstahl gefertigt. Wie der Mini One D
bringt der »Se seine Leistung von nunmehr 170 PS
iiber ein Sechsganggetriebe an die Vorderrdder, Die-
ses wurde lbrigens Mitte 2004 Uberarbeitet und mit
einem kurzeren sechsten Gang versehen. Damit er-
reicht der schnellste aller Mini noch leichter seine
Hochstgeschwindigkeit von 222 kmvh. Damit der Spurt
von 0 auf 100 km/h besser gelingt, gibt es seit Anfang
2005 auch ein traktionsforderndes Sperrdifferenzial.
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Die Anpassung der angegebenen Leistung von 163 PS5
auf 170 PS Mitte 2004 war im Ubrigen eher eine Form-
sache. Schon die frithen Motoren waren bekannt dafir,
die Toleranzen gehorig nach oben auszureizen. Echte
180 PS sind bei gut eingefahrenen Exemplaren eher
die Regel als die Ausnahme.

Damit der S5-Pilot die gebotene Motorleistung dann
méglichst lange unter Kontrolle halt, rollt die Topver-
sion auf 6,5 x 16" Leichtmetallfelgen mit 196/55 R 16
Reifen. Ein im Mini-Jargon sSportfahrwerk PLUS« ge-
tauftes Fahrwerk tut sein ibriges dazu. Knochenhart
aber fair — so ldsst sich das Fahrgefiihl wohl am besten
umschreiben. Frischluftireaks werden auch bedient:
das Cabrio gihbt es in sportlicher Cooper 5 Ausfiihrng.

Mini-Sonderausstattungen

Kaufern, denen die gebotene Mini-Serienkonfektion zu
bieder daher kommt, finden unter sSonderausstattun-

gen« ein reiches Betidtigungsfeld. Das Angebot startet
bel » Av mit ranklappbaren AuBenspiegeln« oder »Ab-
lagepaket, inklusive abschliefbarem Handschuhfach,
Gepacknetzen an den Vordersitzlehnen und 12-Volt-
Steckdose im Gepackraume« und endet nicht mit #Z«
sondern schon bel X« wie »Xenon-Lichts.

Im Hinblick auf den Wiederverkauf sollten die Klima-
anlage und auch die Fahrdynamikregelung ESP (die
im Hause BMW DSC heilt) unbedingt an Bord sein
Daniber hinaus befriedigt der »Mini-Sonderwunsch-
zetteld natirhch auch Musik- und Informationsfreaks,
Menschen die im Auto standig telefonieren miissen,
Strafenkartenmuffel oder Rad/Reifengourmets. Selbst
jene Kaufer, die hochwertiges Onginal-Zubehor wie
Mitzen, T-Shirts und Modellautos mogen, werden bei
Mini flindig.

Ambitionierte Do it yourselfer finden da auf den ersten
Blick nur noch wenig Betitigungsfelder. Dennoch
lohnt ein Preisvergleich im gut sortierten Zubehdrhan-

3635 (3626)

Abmessungen®: Lénge 3.626 — 3.655 mm; Breite 1.925 mm**: Hihe 1.408 - 1.416 mm; Radstand — 2467 mm; Spurweite v./h.

1.458 mm/1.466 mm — 1.454 mm™***/1.460 mm***.

* bei Leergewicht mit Normalbereifung; ** mit eingeklappten AuBenspiegeln 1.688 mm; *** Mini Cooper S.
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Dachtransportsystemen. Die Anhangekupplung wird T TR |
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namlich ab Werk nicht angeboten, eine Dachbox bietet
angesichts des winzigen Gepéckabteils zusétzlichen
Stauraum. Auch auf dem Tuningsektor ist einiges zu
holen: Motortuning, breite Reifen, Sportauspuffania-
gen, Sportfahrwerke, groBere Bremsanlagen - keine
Frage, der Mini ist eines der Lieblingsobjekte dieser
Branche. Damit aber bei aller Begeisterung die Sicher-
heit nicht auf der Strecke bleibt, sollten Sie sportliches
Zubehor nur mit ABE ordern - oder gleich auf das
Werksangebot von John Cooper zuriickgreifen.

Der Mini-Kult - eine Bilderbuchkarriere
ohne Ende?

Nach dem heutigen Stand der Dinge ist dem Mini ein
langes Leben beschert. Schon jetzt hat der Kleine
Kultstatus erreicht und selbst die kiihnsten Erwartun-
gen seiner Macher {ibertroffen. Ganz wie der Ur-Mini.
Doch das ist fiir BMW kein Grund sich auf den Lor-
beeren auszuruhen, im Gegenteil: Der deutlich iiber-
arbeitete Nachfolger steht bereits in den Startldchern
und wird im Herbst 2006 auf den Markt kommen.
Neue Motoren (diesmal in Kooperation mit dem PSA-
Konzern) werden die Pentagon-Triebwerke ablosen,
der Mini wird noch hochwertiger (vor allem im Innen-
raum), noch sicherer (besonders fiir Fussgénger),
sparsamer (durch Direkteinspntzung auch fir die
Benziner) und wahrscheinlich noch etwas teurer. Eine
wesentliche Anderung betrifft den Cooper S: Das
markante Singen des Kompressors wird im Rahmen
der Modellpflege durch das dezente Pfeifen eines Tur-
boladers ersetzt. Eigentlich schade, gibt es die spek-
takulire Kompressor-Technik doch sonst nur noch bei
viel teureren Autos aus dem Hause DaimlerChrysler
oder Jaguar. Die gute Nachricht lautet: Das knuffige
Design wird nur behutsam uberarbeitet. Lediglich die
auf Grund der gesetzlichen Auflagen zum FuBgénger-
schutz etwas hohere Schnauze wird dem geneigten
Betrachter auf Anhieb auffallen. Und noch eine frohe
Botschaft gibt es: Vom Mini II stehen bereits weitere
Modellversionen auf dem Prifstand. So wird intensiv
liber einen offenen Zweisitzer im Stil eines Roadsters
nachgedacht, die Kombiversion soll dagegen schon
beschlossene Sache sein. Und die gab es schlieBlich
auch schon beim Urahn — womit sich der Kreis end-
giiltig schlieBen wiirde.

13



	249 1
	249 2
	249 8
	249 9
	249 10
	249 11
	249 12
	249 13

