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DER OPEL MERIVA

-

Klgin und oho: Im Segment der Kompakt-Vans kreierte Opel — mit dem Meriva -
in 2003 ein vollig neves Automobil. Heute hat der Kleine ldngst eine treve Kau-
ferschaft gefunden und gehdrt europawert 2u den gefragtesten Vertretern sel
nar Spezies. Unter dem Blech nutzt der Meriva einen GroBteil der Corsa-C- und
Astra-G-Technik, duBerlich und im Innenraum geht der Meriva dagegen eigene
Wage. Sein wandiungsfihiges »FlexSpace®-Raumkonzepta ist einzigartig unter
seinesgleichen, es bietet bei ausreichendem Gepédckraum bis zu fiinf Personen
Platz. Unter seiner Motorhaube legen sich dred moderne Otto- und zwei durch-
zugsstarke Dieselmotoren ins Zeug.



Der Meriva kommt im spanischen Saragossa auf die
sAutowelts. Exakt also dort, wo auch der Corsa schon
seit Jahren gebaut wird. Opel starkt damit seine Pra-
senz im aktuellen Van-Segment. Denn nach dem
sTraumstarts des Zafira schickt sich auch der Meriva
mit Riesenschritten an, europaweit das beliebteste
Auto im Kompakt-Van-Segment zu werden. Schon im
ersten Produktionsjahr rollten rund 114.700 Meriva
aus den Produktionshallen, rund 40 Prozent davon be-
volkern deutsche Strafen. Meriva-Kaufer haben hier-
rulande die Wahl zwischen dreli Modellvananten
(sMerivan, sMeriva Enjoy«, sMeriva Cosmo«) und fiinf
unterschiedlichen Motoren. Das Leistungsband der
drei Ottomotoren reicht von 64 kW (87 PS) his 92 kW
(125 PS) und das der Selbstziinder von 55 kW (75 PS)
bzw. 74 kW (100 PS). Obwohl die jeweiligen Ausstat-
tungspakete schon ab Werk mit lukrativen Umfdngen
und fairen Preisen locken, kénnen deutsche Kiufer
ihren ganz privaten »Van-Sinne zusatzlich noch mit ei-
ner opulenten Heihe lukrativer Sonderausstattungen
bzw. Zubehdr ab Werk steigern: 54 Sonderausstattun-
gen und 36 Zubehoroptionen decken nahezu jede
Nische in der Nische ab.

Doch ganz unabhangig vom jeweiligen Modell- und
Ausstattungsstandard, wenn's brenzlig wird, sberu-
higte jeder Meriva mit umfassender Sicherheitsaus-
stattung. Der Kleine »iiberzeugts zudem mit einem
ausgewogenen Raumangebot, sglanzt= mit einem
multivariablen Innenraum und einer patentierten hin-
teren Sitzreihe. Letztere taucht unter Nutzung des ge-
samten Kofferraumvolumens (1.410 Liter) komplett im
Unterboden ab. Als zweisitziger Van sschluckte der
Meriva mit einer nahezu ebenen und 1.640 Millimeter
langen Ladeflache auch sperriges Freizeitgepack wie
etwa Mountainbikes oder Ski. Wem das noch nicht
reicht — bei umgeklapptem Beifahrersitz sind es dann
2.400 Millimeter. Durchaus vorzeighar fiir einen Kom-
paktwagen mit gerade mal 4,04 Metern AuBenliange,
1,69 Meter Breite und 1,62 Meter Héhe.

Vorbildliche Raumokonomie und fiinf
Motoren zur Wahl - im Meriva selbst-

verstindlich

Mit 4,04 Meter Lange ist der Meriva »konsequentec
275 Zentimeter kirzer als sein groferer Bruder der
Zafira. Doch dort, wo die »Gene« fiir aktive Fahrsicher-
heit versammelt sind, trumpft der der Kleine mit DSA-
Fahrwerk (Dynamic Safety Action) nicht nur unter sei-
nesgleichen wie ein GroBer auf: Sein Radstand ist mit

__MODELLVORSTELLUNG

2.630 Millimeter ohnehin alles andere als Mim und
auch die Spurweite - 1.449 Millimeter an der Vorder-
bzw. 1.464 Millimeter an der Hinterachse — lasst den
Meriva alles andere als schméchtig auf dem Asphalt
kauvern. Davon profitieren selbstverstiandlich die Fahr-
dynamik und der Fahrkomfort: Auf Handlingkursen, in
Pylonengassen, gleichwie auf langen Urlaubsfahrien
hinterldsst der Meriva einen guten Eindruck. Und das
nicht nur unter seinesgleichen, sondern auch im Um-
feld vergleichbarer Limousinen.

Einerlel ob sMerivas, sMeriva Enjoyr oder »Meriva
Cosmon: Alle drei Mini-Vans nehmen jeden der fiinf
offerierten Motoren unter sdie Haube«. Bis auf den
Basistreibsatz mit acht Ventilen griinden die anderen
Antnebe auf dem aktuellen ECOTEC-Stammbaum, der
mittlerweile ja fast das gesamte Opel-Modellpro-
gramm unter Dampf setzt. Wer im Meriva freilich dem
Kupplungspedal ade sagen mochte, muss sich
zwangslaufig auf zwei Motorvarianten beschrinken:
Beide Diesel bleiben auBen vor - Easytronic®, so heifit
das von Opel feilgebotene automatisierte Fiinfgang-
Schaltgetriebe, gibt's nur in Kombination mit dem 1,6-
bzw. 1,8-Liter ECOTEC Ottomotor.

Auf hohem Niveau - das Torsionsver-
halten der verzinkten Karosserie

Bis auf die obligatorischen Plattformgleichtedle mit
dem Corsa-C hat der Menva einen véllig eigenstandi-
gen Auftritt: Opel-Techniker setzten bei der Konstruk-
tion bis ins kleinste Detail auf die immense Daten-
leistung eines GroBrechners. Das machte den Body
nicht nur »so leicht wie méglich«, sondem in puncto
Torsionsverhalten auch »so stabil wie nitige. Der
Meriva rangiert hier in guter Gesellschaft mit den
Besten der Kompaktklasse. Kein Wunder, ein GrofBteil
der Karosserie besteht aus hochfesten Stihlen. Die Ka-
rosseriebleche sind zudem beidseitig verzinkt - was
Opel zu einer zwolfjahrigen Garantie gegen Durch-
rostung animiert,

Fiir den bestmoglichen Passagierschutz sorgen vielfdl-
tige, aufeinander abgestimmte Systeme. Der Meriva
wfesselts seine Insassen mit Automatik-Dreipunktenr-
ten - an den Vordersitzen mit Gurtstraffern und Gurt-
kraftbegrenzem - sowie zwei Full-Size-Airbags, zwei
Seitenairbags und Kopfairbags.

Bei einem schweren Frontalcrash sverpuffte ein Grofi-
teil der Aufprallenergie auf drei separaten nLast-
pfadens, Die Uberschussenergie seitlicher Unfallgeg-
ner leiten verstirkte A- und B-Séulen, biegesteife
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OPEL MERIVA

Schweller sowie die Turen gezielt in die Karosserie-
struktur ein. Der Kraftstofftank bleibt von alledem
weitgehend verschont, er ist im Bereich der hinteren
Sitzbank unter dem Bodenblech platziert, den Tank-
einfullstutzen nimmt das Radhaus auf.

Detailarbeit - die Insassensicherheit

Einen Frontalcrash »entscharfte der Meriva, im Rah-
men seiner Moglichkeiten, mit zwei Frontairbags im
Full-Size-Format - fiir den Beifahrersitz gibt's optional
eine Belegungserkennung per Sensormatte in der Sitz-
flache. Vorteil: Der Helfahrerairbag 10st nur dann aus,
wenn der Sitz belegt ist. Das kann die Crashiolge-
kosten erheblich senken.

Seitencrashs npolsterne zwel zwolf Liter groBe Seiten-
airbags in den Rickenlehnen der Vordersitze ab. Op-
tional »greifen« noch Full-Size-Kopfairbags sowie akti-
ve Kopfstiitzen auf den vorderen Sitzen in das Unfall-
geschehen ein. Im Emstfall sind sie innerhalb weniger
Millisekunden prasent.

Magliche Bein- und FuBverletzungen minimiert auf
der Fahrerseite das von Opel patentierte Pedal Re-
lease System (PRS): Bei einem schweren Frontaufprall
sfallens Brems- und Kupplungspedal aus ihren Veran-
kerungen, um sich hernach kraft- und momentenfrei
vor der Spritzwand zu »duckens.

»Féllt« bei einem Frontalcrash in den FuBraum:
Die Mariva-Pedalerne

Auf einen Blick - das Meriva-Modelltrio

Opel richtet das Meriva-Angebot maligeschneidert auf
10

die unterschiedlichsten Aufgabenstellungen einzelner
Kundengruppen aus. Der GM-Mini rollt grundsatzlich
als Funfuirer von den Produktionsbédndern. Hier die
Ausstattungsmoglichkeiten

Opel Merniva
Opel Menva Enjoy
Opel Meriva Cosmo

sclie Einstiegsklasses
scie Mittelklasses
~ atlie Oberklassen

Opel Meriva - ndie Einstiegsklasse«

Ganz Im Sinne einer [airen Preisgestaltung onentiert
gich der Basis-Meriva konsequent am Wesentlichen.
Doch das Wesentliche legt Opel schon in der Ein-
stiegsklasse durchaus grofizugig aus: Goodies wie
Fahrer- Beifahrer-, Seitenairbags, Seitenaufprall-
schutz, Pedal Release System, Gurtstraffer und -stop-
per, Dreipunkt-Automatikgurte - der Meriva hat alles
an Bord. Zudem verwohnt er unter anderem mit einem
multivariablen Innenraumkonzept (FlexSpace®), einer
elektnschen Servolenkung, einer hohenverstellbaren
Lenksaule, Serviceintervallanzeige, einem Triple Info
Display (TID), Warmeschutzverglasung, Zentralverrie-
gelung mit Funkfernbedienung und diversen Cuphol-
dern. Nicht zu vergessen die elektronische Wegiahr-
gperre, der Drehzahlmesser, die Scheibenwischerinter-
vallschaltung, eine Laderaumabdeckung und zwei Iso-
fix-Kinderbefestigungen im Fond.

Opel Meriva Enjoy - ndie Mittelklasse«

Zusatzlich zur Basisausstattung werten die Mittel-
klasse unter anderem 6"-Stahlfelgen mit 185/60 R 15-
Reifen, in Wagenfarbe sgefarbte« AuBenspiegel, eine
klappbare Armlehine zwischen den Vordersitzen, Abla-
getische an den Vordersitzriickenlehnen, ein umklapp-
barer Beifahrersitz, in Chrom gefasste schwarze In-
strumenteneinsatze, Doppeltonhorn, elektrische Fens-
terheber in den Vorderturen, das Innenraumkomiort-
paket mit diversen Ablagefachern, Gepacknetz, Ver-
zurrosen am Heckbankricken sowie eine verschieb-
bare Mittelarmiehne 1m Fond aud.

Opel Meriva Cosmo - ndie Oberklasse«

Der Oberklasse Menva fahrt als Cosmo mit 7"'-Leicht-
metallfelgen im 7-Speichendesign und 185/60 R 15-
Reifen durch die Lande. Seine Aulenspiegelgehause,
die TirauBengriffe, der Heckklappengmiff und die Sei-
tenschutzleisten sind zudem in Wagenfarbe gefarbt.



Wohingegen die hinteren A-, B- und C-3dulen in An-
thrazit erstrahlen. Der Innenraum macht woll auf
sTech-Designs: Silbergraue Dekorleisten, matt ver-
chromte Mittelkonsole, Schaltknauf mit Chromring so-
wie verchromte Tiirinnengriffe und Handbremsknopf
sorgen fiir unterkiihlten Charme.

Wahlprogramm -

die Sonderausstattungen

Von der »Qual der Wahl« befreit der Meriva mitunter
schon ab Werk: Nicht alle moglichen Sonderausstat-
tungen sind innerhalb der Motoren-, Getriebe- und
Ausstattungsranges kombinierbar. Die Umfange der
offerierten Wunschausstattungen beeinflusst das frei-
lich nur marginal. So sind die Sonderausstattungen
und Zusatzpakete mitunter eine wahre Fundgrube fiir
jene Kaufer, die »ihr kleines Reiche aus der Groflserie
ableiten mochten.

Nicht nur Musik- und Informationsfreaks, mobile Tele-
fonisten, StraBenkartenmuffel oder Rad/Reifengour-
mets - auch Kaufer, die schlicht und einfach auf hoch-
wertiges Original-Zubehor setzen, werden in den
Preislisten hindig. Da bleibt ambitionierten bzw. zah-
lungsbereiten Do it yourselfern eigentlich nur noch
wenig Schraubarbeit Gibrig. Dennoch: Bei diversen Op-
tionen lohnt ein Preisvergleich im Zubeharhandel. So
zum Beispiel bei Anhangerkupplung oder Dachtrans-
portsystemen mit unterschiedlichen Aufsdtzen.

Das Grundtragersystem ordern Sie jedoch besser di-
rekt bei [hrem Opel-Handler: Dann ist zumindest die
erforderliche Sicherheitsbasis fiir weitere sAufbau-
ten« gewahrleistet - zumindest bei ordnungsgemaber
Montage des Basistragers.

Zur Palette der Sonderausstattungen gehoren unter
anderem ein Airbag mit Sitzbelegungserkennung,
Full-Size-Kopfairbags vorne und hinten inklusive akti-
ver Kopfstiitzen vorne, ESP, Geschwindigkeitsregler,
Scheinwerferreinigungsanlage, Xenon-Scheinwerfer,
Diebstahlwamanlage und diverse Metallic-Farbtone.
Meriva-Eigner mit Sinn fiir bezahlbaren Luxus werten
ihren sKleintransporter« mit einer Klimaanlage (AC),
einem Zusatzheizer oder einem Navigationssystem
auf. Natiirlich gibt's auch elektrische Fensterheber mit
Tippfunktion, beheizbare Aullenspiegel. Nebelschein-
werfer oder Lederausstattung, Parkpilot oder beheiz-
bare Einzelsitze gegen »Baress. Frischluftfans weht
daer Wind auf Sonderwunsch durch ein transparentes
Schiebe-/Ausstelldach um die Nase.

S ey mmem e mEr e e rEm e E—— —p—

Die Meriva-Motoren - ab 75 PS
nokonomisch mobil« und mit 125 PS
nflott unterwegs«

Als einziger »Ottou trdgt der 216 SE (1,6-Liter 87 PS)
nicht das ECOTEC-Label, alle anderen Motoren
sschmiickts das Anhfngsel ECOTEC. Die Auswahl
reicht vom sparsamen Y17 DT mit 55 kW (75 PS) aus
1,7-Liter Hubraum bis hin zum sportlichen Z18 XE mit
92 kW (125 PS) aus 1,B8-Liter Hubraum. Der mittlere
Benziner (216 XE) bringt's auf 74 kW (100 PS), er liegt
damit auf gleichem Niveau wie der direkt einge-
spritzte Diesel (217 DTH). Alle Meriva-Antriebe sind
abgasseitig auf der Hohe der Zeit - alle Ottomotoren
gsowie der Z17 DTH erfillen die Euro 4-Grenzwerte,
dem »kleinerens Selbstziinder attestiert der Gesetz-
geber Euro 3.

Z16 SE - 1.598 cm® Hubraum, 64 kW
(87 PS) Leistung / 5.400 min."’

seinen letzten Grobserienauftritt hatte der Z16 SE im
Astra G - freilich in einer leicht modifizierten Variante
mit héherem Verdichtungsverhéltnis. Hier wie dort
macht der 216 SE einen eher unauffalligen Job - tech-
nische Hochstleistungen sind seine Sache nicht. Doch
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OPEL MERIVA

im Rahmen seiner Moglichkeiten gibt sich der gehftete
Otto keine wirkliche Schwache: Mit 64 kW (87 PS) beil
5400 min.! geht's im Menva schon durchaus zugig
voran. Ubrigens auch dann, wenn zum Uberholen
nicht generell der nichst kleinere Gang zum Zuge
kommt. Sein hochstes Drehmoment wuchtet der Z16
SE bei 3.000 min.* ins Getriebe, an den Vorderradem
legen sich dann 138 Nm ins Zeug. 2.400 min."' spater
sind 64 kW mobil.

Das reicht immerhin fiirr maximal 171 km/h und fiir ei-
nen Sprint von Null auf 100 kmvh in 14,5 Sekunden. Da
féllt es kaum auf, dass dieser Motor bereits eine lan-
gere Vergangenheit auf dem Buckel hat. An der Tank-
stelle lasst er sich - pro 100 Kilometer - mit durch-
schnittlich 7 B-Liter Eurosuper fiittern, und seine CO,-
Emission liegt mit 187 Gramm/km immerhin locker im
Bereich von Euro 4,

ECOTEC Z16 XE - 1.598 cm® Hubraum,
74 kW (100 PS) Leistung / 6.000 min."

Gleicher Hubraum, acht Ventile und eine Nockenwelle
mehr im Zylinderkopf: die konstruktiven Unterschiede
des Z16 XE ECOTEC mit 74 kW (100 PS) zum 216 SE.
Doch zwischen beiden Aggregaten liegen Welten —
Welten, die vor allem unter der Oberflache, zum Bei-
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spiel im Bereich der Gaswechsel und der Elektronik,
zum Tragen kommen. Der smodernere Charakters des
16-Ventilers wird bereits nach den ersten Eurbel-
wellenumdrehungen offenbar, der ECOTEC klingt so-
norer, 1 lduft mechanisch sweichers und geht iber
den gesamten Drehzahlbereich kraftiger zur Sache.
Schon ein Vergleich ihrer Leistungsdiagramme am
grinen Schreibtisch macht deutlich: Es sind weniger
die Kilowatt denn der Drehmomentverlauf des ECO-
TEC-Ablegers (150 Nm bei 3.600 min.' gegeniiber 138
Nm bei 3.000 min'), der tber den gesamten
Leistungsbereich leichtfiiiger mit dem Gaspedal um-
geht. Und das zu glinstigeren Konditionen - im Durch-
schnitt verbrennt der ECOTEC-Motor weniger Eurosu-
per als sein schwacherer sHubraumkolleges. Im Drit-
telmix reichen 7.5 Liter aul 100 Kilometer, bei einer
Hichstgeschwindigkeit von 177 km/h ein akzeptabler
Wert. Wie auch der Sprint von 0 auf 100 km/h, nach
13,6 Sekunden erledigt. Doch vor dem Steuergesetz
gibt's keinen Unterschied - EURO 4. Die CO,-Emission
betragt 179 Gramm/km.

ECOTEC Z18 XE - 1.796 cm® Hubraum,
92 kW (125 PS) Leistung / 6.000 min."

1.796 cm® Hubraum, 165 Nm bei 4.600 min ', 92 kW
(125 PS) bei 6.000 min.", 11,3 Sekunden von 0 auf 100
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»Stabile: Der ﬂrahma;r;éﬁﬁ;erfaur f r&& Nm bei 4.600 min.')
des 218 XE ECOTEC mit 32 kW (125 PS) bei 6.000 min.”".



km/h, 192 kmvh Topspeed - die lebhaften Eckdaten
des Mini-Van mit Z18 XE Motor. Der sKraftwagen«
trumpft freilich weniger als Spninter denn als quickle-
bendiger Mittelstreckler auf — souverdne Gelassenheit
ist eher sein Ding als nervise Leistungsspitzen, Gut
so, denn wenn es dann mal richtig zur Sache gehen
muss, beispielsweise bei Uberholmanéivern auf Land-
strafien, hat der Z18 XE immer noch ein paar solide
Newtonmeter und Kilowatt in petto. In dieser Hinsicht
dhnelt der Kleine seinen groflen Artgenossen. Nicht so
an der Tanksdule — ihm reichen fiir 100 Kilometer
durchschnittlich 8,2 Liter Eurosuper. Seinen Auspuff
verlassen pro Kilometer 196 Gramm CO,,

ECOTEC Y17 DT - 1.686 cm® Hubraum,
55 kW (75 PS) Leistung / 4.400 min."

Mit einem Drittelmix von 54 Liter auf 100 Kilometer
bleibt der Meriva mit dem Y17 DT-Salbstzinder
slockers unter sechs Liter/100 km. Dabei legen sich
seine 55 kW (75 PS) bei 4.400 min ' vom Stand weg
relativ willig ins Zeug: 17 Sekunden dauvert’s von 0 auf
100 kmv/h, in der Stunde rennen sie maximal 161 Kilo-
meter weit. Die Kraft «flieft flexibels ins Getriebe -
zwischen 1.800 und 3.000 min." liegen 165 Nm an der
Schwungscheibe an. Die CO,-Emission betrégt 146 g/km.
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sGeradlinige: Der Drehmomentveriauf r‘i‘&'} Hmmschun -
1.800 - 3.000 min."') des Y17 DT-ECOTEC mit 55 kW (75 PS)
beir 4400 min. ",

ECOTEC Z17 DTH - 1.686 cm®
Hubraum, 74 kW (100 PS) Leistung /
3.400 min."

Mit geringerem Durst (5,3 Liter/100 km) und identi-
schem Hubraum lasst der Z17 DTH mit 74 kW (100
P5/4400 min.") seinen schwacheren Bruder ohne La-
deluftkiihler ziemlich alt aussehen. Bereits bei 2.300
min.' wuchtet er »gekihltes 240 Nm an sein
Schwungrad. Das reicht, um beim Beschleunigen oder
Uberholen die Tachonadel im fiinften Gang noch mun-
ter zu bewegen. Bei 178 km/h findet der Vortrieb ein
Ende - aus dem Stand bis 100 km/h mimmt sich der 74-
kW-Selbstziinder 134 Sekunden Zeit. Vom »Treib-
hausgas« CO, emittiert der 217 DTH 143 g/km.
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sHochprazentige: Der Drehmomentveriauf (240 Nm bei
2.300 min.") des 217 DTH-ECOTEC mit 74 kW (100 PS) bei
of 400 it

13



OPEL MERIVA

So kénnen Sie kombinieren - der Meriva und seine Motoren

168V 161 16V 181 16V 17116V 1,71 18V
64 kW/87 PS 74 kW/100 P5 92 kW25 PS 55 kW75 PS 74 KW/100 PS
ECOTEC ECOTEC ECOTEC ECOTEC
Meriva 0 0 0 0 0
Meriva Enjoy 0 0 0 0
Meriva Cosmo - 0 0 0 =

o bafarbar, — nicht lefarbar

Die Abmessungen

Stufenheck, Schrigheck, Steilheck - fiir Meriva-Kaufer
keine wirklich emsthafte Frage: Als in der Wolle ge-
farbter Van kommt der kleine Opel ausschlieflich mit
Steilheck daher. »Kompakter 4,042 mm Gesamtlange
sind iber jeden Zweifel erthaben: Der Mernva gehort
zur Spezies der Mini-Vans. Und das, obwohl er mit
1.624 mm in der Hohe, 1.694 mm in der Breite und
2.630 mm zwischen Vorder- und Hinterachse durchaus

kein spartanischer sWinzlinge ist. Von seinen w»er-
wachsenens Breiten-, Hohen- und Radstandsmillime-
tern profitiert der Innenraum: Finf Erwachsene macht
der Meriva mobil — bei gutem Willen auch schon 'mal
auf Uberlandstrecken mit erweitertem sHandgepécks.
Der Menva-Kofferraum schluckt nach ECIE-Norm 350
Liter, Mit komplett umgelegter Rickbank finden in sei-
nem Heck bis zu 1410 Liter sein Dach iiber dem
Kopin

Abmessungen®: Linge — 4.042 mm, Breite — 1.6%4 mm, Hihe — 1.624 mm, Radstand — 2630 mm, Spurweite v. /h. — 1.449/

1.464 mm.
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* bei Leergewicht mit Normalberaeifung
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