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DER OPEL SIGNUM / VECTRA CARAVAN

Sonderklasse in der
Mittelklasse: Seit sei-
nem Dabdt in 2003 mn-
terpretiert der Opel Sig-
num das rezvolle
Thema eLimousines auf
viillig newe Art und
Weise. Er gehdrt micht
zur Gattung der Stufen-
oder Schrighecks, rolft
weder als Kombs noch
als waschechter Van
auf den StraBen, son-
dern als sverdammtx
progressiver Mix der
niterten Spenes. Tech-
nisch steft er weitge-
hend auf einer Stufe mit
dem Vectra-C, mit des-
sen Caravan-Derivat er
sich zudem den auf

2 830 Milimeter verldn-
gerten Radstand teilt
Bewde Karossenen ver-
packen so werlg-
ckendex Gene unter
ihrem Blech, dass die
einschldgige Fach-

" presse in Fahrberich-

ten, lests und Ver-
gleichtasts dem Opel-
Duo vorziighche Noten
gab.



Signum, eine vollig neue Fahrzeugklasse auf Basis des
Opel Vectra-C. In der europdischen Automobilland-
schaft stehit der Signum bislang konkurrenzlos dar. Er
teilt sich zwar die um 130 Millimeter verlangerte
Bodengruppe und fast 100 Prozent det technischen
Komponenten mit dem Vectra-C Caravan, spricht an-
sonsten jedoch, dhnlich wie Meriva oder Zafira, eine
volhg andere Kauferschicht an.

Mit dem Signum beweisen Opel-Linienrichter und In-
nenraumdesigner einmal mehr, dass sKleider: zwar
nicht den Charakter, sehr wohl jedoch den Auftntt ei-
nes Autos nachhaltig verdndern: Das gekonnt gestylte
Signum-Qutfit kaschiert namlich zwischen den Ach-
sen ein Maximum an Vectra-Technik. Der sAlterna-
tives tritt damit in einer europaweit bislang weitge-
hend unbekannten Marktnische als Trendsetter auf -
Opel tituliert sie als Signum-Class.

Vergleichsweise unauffallig rollt der jlungste Vectra-C-
Ableger als Caravan von den Produktionsbandern. Bis
auf die steil angeschlagene Heckllappe und einem
opulenten Laderaum (1.850 Liter nach VDA) steht er
ganz in der Tradition der Vectra-Clique. Beileibe kein
Makel, obwohl der Vectra-C erst nach anfanglichem
Schwacheln dynamisch aus den Startlochern kam: Mit
rund 163.000 verkauften Autos war er in 2002 gar Eu-
ropas meistverkaufter Mittelklassler. Damit der Boom
magtichst lange anhailt und eine grundsolide Basis hat,
komplettiert der Caravan die Vectra-C Modellreihe seit
Hetbst 2003 mit dem groften Stauraum unter seines-
gleichen.

Die Botschaft wurde bereits verstanden: Professio-
nelle Autotester serfuhrene beide Neulinge als Autos
»mit vorbildlichen Fahrwerkseigenschaften, verninfti-
ger Motonsierung und vorbildlicher Raumokonomies.
Mit derlen Vorschusslorbeeren bedacht, werden die
Debitanten zwar nicht »blitzartigs das Van- und Kom-
bisegment der Mittelklasse aufmischen, doch fir fri-
schen Wind sorgen sie allemal. Zumal beide auf ganz
spezifische Art den Bauch und Kopf ansprechen.

Vier Ausstattungsvarianten, sieben
Motoren - obligatorisch fiir Signum und
Vectra Caravan

Kaufer wahlen ihren Neuen, egal ob nun Signum oder
Vectra Caravan, jeweils unter vier Ausstattungsvan:
anten aus - sie entscheiden zwischen der »Basis-«,
der »Elegance-«, der »Sport-« und der »Cosmo-Ver-
sione. Alle Dutfits lassen sich mit sieben Motoren (4
Benziner, 3 Turbodiesel) der ECOTEC-Reihe kombinie-

'MODELLVORSTELLUNG

ren. Das Leistungsspektrum beginnt beim 1.8-Liter
Vierzylinder mit 90 kW (122 PS) und endet mit einem
3.2-Liter V6 mit 155 kW (211 PS). Erstmals kommt auch
der hauseigene 3,0-Liter V& CDTI ECOTEC unter die
Motorhaube, er vnagelt« nach dem Common-Rail-Sys-
temn der neusten Generation.

Signum und Vectra Caravan rollen ab Werk mit fiinf
Géangen auf die Strafle. Kéufer der Turbo-Variante und
des 3-Liter-V6 CDTI wechseln die Génge in einem neu
entwickelten Sechsganggetriebe. Komfortbewusste
Fahrer bevorzugen hingegen die elektronisch gere-
gelte Fiunfgangautomatik mit » ActiveSelect-Funktions«.
ActiveSelect erlaubt manuelle Eingriffe: Die Fahrstu-
fen werden dann in einer zweiten Schaltgasse per
Hand geschaltet. Einzige Bedingung fur den elektro-
nisch geregelten Schaltkomfort: Unter der Motorhaube
sarbeitens der neue 2,2-Liter Ottomotor mit Direktein-
sprtzung und 114 kW (155 PS), der 3,2-Liter V6 mit
155 KW (211 PS) oder die durchzugsstarken Selbstziin-
der mit 2,2-Liter Hubraum und 92 kW (125 PS) bzw.
der 3.0 CDTI mit 130 kW (177 PS). Fortbewegung ohne
jeglichen Schaltruck verspricht das stufenlos arbei-
tende CVTronic-Schaltgetriebe kombiniert mit dem
1,8-Liter ECOTEC-Motor. Auch der Bedienungsme-
chanismus des CVTronic-Getriebes beinhaltet die
sActiveSelect-Funktione.

Liegen gut in der Hand: Schaithebel der manuellen Fiinf-
baw. Sechsganggetriebe.

Obwohl beide Opel keinesfalls smagersiuchtige aus-
staffiert sind, bietet die Wunschausstattungsliste noch
reichlich Freiraum, den ganz personbichen Traum mit
onginal ZJusatzausstattungen zu realisieren. Prima
Klima mit menigefilhrter Klimatisierungsautomatik
tber ein Grafik-Info-Display (GID), Nebelleuchten, An-
hangerzugvorrichtung, Lederausstattung, genau wie
dynamisches Kurvenlicht oder Dieselzusatzheizer
gibt's beispielsweise nur gegen Bares.
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Gut abgestimmt und manuell beeinflussbar: Die Schali-
modi der beiden Schaliautomaten mit ActiveSelect-Funk-
bon

SerienmidBig im Signum und Caravan -
interaktives dynamisches Fahrsystem
(IDS)

Nicht so das interaktive dynamische Fahrsystem ([DS)
— Signum und Vectra Caravan sind serienmafhig damit
bestiickt. [DS umschreibt Goodies wie elektronisches
Stabilitatsprogramm (ESP*=), elektromisches ABS mit
Kurvenbremskontrolle (CBC) und Bremsassistent
(BAS), Traktionskontrolle (TC™) mit Motor und
Bremseingriff oder elekironische Bremskraftvertelung
(EBV) und last but not least die kennfeldgesteuerte,
elektrohydraulische Servolenkung (EHFPS). IDS, spates-
tens jetzt wird's verstandlich, umschreibt Hightech
pur: Allein die Regelelektronik uberprift rund 200-mal
pro Sekunde, ob das tatsdachliche Fahrverhalten mit
den Lenkbewegungen des Fahrers korrespondiert
Um die Datenflut nmicht nur theoretisch zu beherr-
schen, sondern in der Praxis auch zu nutzen, arbeiten
im Signum und Vectra gleich drel Datenbusse

Sollten Differenzen, jenseits der im Bordrechner sabge-
legten Softwares, auftreten, geben [DS-Sensoren einer
stabilisierenden Steuerelektronik griines Licht: Die
Elektronik »domestizierts das Fahrwerk dann, an bis
zu drei Radern gleichzeitig, mit gezielten Bremseingrif-
fen. Sollte das nicht ausreichen, »fesselts IDS in Kriti-
schen Fallen so lange die Motorleistung, bis alle Rader
wieder ssicheren Boden« unter der Laufflache haben

Das klingt in der Tat nach viel Sicherheitspotenzial.
Doch die natiirlichen, fahrphysikalischen Grenzen ver-
schiebt IDS um keinen Deut - kein Fahrdynamik-
system dieser Welt wird das je konnen. Denken Sie
daran und fahren entsprechend, je eher umso besser.
Erst dann ist IDS ein wirklicher Sicherheitszugewinn.
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Naturgemall tritt TC Plus héufiger als IDS auf den
Plan. Varmehmlich wahrend ungestimer Ampelstarts
oder auf glatten Fahrbahnoberflachen: Uberall dort
also, wo die Pneus das satte Drehmomentangebot der
ECOTEC-Motoren nur schwer auf die StraBe bringen
kénnen. TC Plus bremst sdurchdrehendes Vorderra-
der so lange ein, bis die Pneulaufflachen nicht mehr
auf der Strafie radieren. In der ersten Stufe wirkt es auf
die Vorderradbremsen ein, in dominanteren Fillen
shremste es zusatzlich noch das elektronische Mo-
lormanagement

Auf einen Blick - das Signum-/Vectra
Caravan-Modellprogramm

Signum und Vectra Caravan bedienen zwei unter-
schiedliche Modellsegmente: Der Signum glanzt - als
moderne Interpretation eines flinfsitzigen Mittelklas-
sevans - mit semnem FlaxSpace®-Innenraumkonzept,
bel dem die duBeren hinteren Einzelsitze langs- und
neigungsverstellbar sind. Der Mittelsitz mutiert im
sHandumdrehen= zu einer dppigen Mittelarmlehne
mit Ablagefach und Getrankehaltern. Mit dem vorerst
groBften Stauraum seiner Klasse interessiert der Cara-
van konventionelle Kombi-Freaks hir sich. Erst recht,
weil er daniber hinaus das Image des kargen Last-
esels grindlich abgelegt hat. Vomehmlich in der
sCosmo-Vanante« bietet der Transport-Opel weit
mehr als einen Hauch von Luxus. Hier die Modelliber-
sicht:
Signum -der »iiberzeugende Trendsetters
Signum Elegance -der skomfortable Trendsetter«
Signum Sport ~der sdynamische Trendsetters
Signum Cosmo  —der sluxuridse Trendsetter«

Vectra Caravan ~die »Einstiegs-Variantes
Vectra Caravan Elegance -die »Komfort-Vanantes
Vectra Caravan Sport ~die »sDynamik-Vanantes
Vectra Caravan Cosmo  -die »Luxus-Variantes

Goodies wie Full Size Fahrer-, Beifahrer-, Seiten- und
Kopfairbags, Seitenaufprallschutz, Gurtstraffer und
-stopper, interaktiv gesteuertes Fahrwerk (IDS), bei ei-
nem Frontalcrash auskuppelnde Pedale (PRS), ABS,
Bremsbelagverschleilanzeige, elektronische Brems-
kraftwerteilung, elektonische Wegfahrsperre, Batte-
rieentladeschutz, elektrohydraulische Servolenkung,
Sicherheitslenksaule, hohen- bzw. langsverstellbares
Lenkrad, hohenverstellbare Frontsitze, Sitzrampen
vorne, geteilt umlegbare Ricksitze, aktive Kopfstiitzen



{Caravan vorne), drei Kopfstitzen (hinten), ISO-Fix-
Kindersitzhalterung, Leseleuchten, Gepackraumab-
deckung, Cupholder, Innenraum Staub- und Pollenfil-
ter, Umluftschaltung, Drehzahlmesser, Triple Info Dis-
play (TID) mit Funkuhr, Datums- bzw. Radiosenderan-
zeige, AuPentemperaturanzeige; Serviceintervallan-
zeige, elektrische Fensterheber (vorne), Leseleuchten,
Warmeschutzverglasung, elektrisch beheiz- und ver-
stellbare AuBenspiegel (Fahrerseite aspharisch), Zen-
tralverriegelung mit Funkfernbedienung und Innen-
schaltern, Diebstahlsicherung, beidseitig verzinkte Ka-
rosseriebleche — Signum und Vectra Caravan haben
sie zum Einstandspreis an Bord.

Falls das nicht ausreichen sollte und fir den Fall, dass
verlockende Komplettangebote ab Werk moglicher-
weise das Neuwagenbudget sprengen konnten, oder
die eine oder andere Option micht lieferbar ist, wissen
sich Do it yourselfer allemal zu helfen: Der Zubehor-
markt erfullt die meisten Winsche auch nachtréaglich -
mitunter gar zu gunstigeren Konditionen und in
Erstausnisterqualitat. Geben Sie allerdings nicht je-
dem vermeintlich glinstigen Schnappchen nach, son-
dern handeln getreu dem Motlo strau, schau, wems.

Signum - der niiberzeugende
Trendsettera

Kaufer des preisginstigsten Signum muss keinesfalls
das ungute Gefuhl beschleichen, nur mit einem attrak-
tiven Einstandspreis gelockt. hinter den Kulissen je-
doch mit jedem Cent abkassiert worden zu sein: Der
Signum ist vielmehr ein suberzeugender Trendsetters
mit keinesfalls spartanischem Ambiente. Zudem sind
alle sieben Trnebwerke moglich: Die »Qual der Wahl«
beginnt mit 1,8-Liter Hubraum und 90 kW (122 PS}, ge-
folgt von 114 kW (155 PS) aus 2.2-Liter Hubraum.
Turbo-Power gibt's aus 2-Liter Hubraum mit 129 kW
{175 PS) im Signum 2,0 Turbo. Der 3,2-Liter V6 mit 155
kW (211 PS) entlasst seine Leistung eher souveran an
die Vorderrader. So auch das Diesel-Trio. Der 2-Liter-
DTI realisiert 74 kW (100 PS), der 2,2-Liter-DTI akti-
viert 92 kW (125 PS) und der erste waschechte Opel-
Sechszylinder Diesel (3,0 V6 CDTI) mobilisiert seine
130 kW (177 PS) nach dem Common-Rail-System.

Signum Elegance - der nkomfortable
Trendsetter«

Auch der »Elegance« ist mit allen sieben Motoren ver-
fiigbar. Im Innenraum erganzt das sElegance-Paket«
die Basisausstattung mit einem Bordcomputer inklu-

give Grafik-Info-Display und Check-Control-System.
Elegance-Chauffeure lenken mit einem hohen- und
langs verstellbaren Vierspeichen-Ledervolant und sor-
tieren die Gange an einem Lederschaltknauf. sEle-
gance« steht gleichermaBen fiir Mondsteindekor in Ar-
maturentafel und Tirverkleidungen sowie Travelassis-
tent inklusive Abfallbehalter und zusatzlicher Ablagen,
Ablagetischchen, Armlehne, DVD-Player-Halterung,
Cupholdern und einer 12-Volt-Steckdose im Fond. Der
nElegance« rollt auf Leichtmetallradern der Dimension
6'4J x 16" mit Reifen des Formats 215/55 R 16.

Signum Sport - der »ndynamische
Trendsetterua

Der Signum »Sport« misst in der Hohe um 20 Millime-
ter wemger als seine Namensvettern. AuBerdem
nimmt er StraBenoberflachen mit einer modifizierten
Fahrwerksabstimmung unter die Leichtmetallrader.
Die Felgen im Breitspeichendesign sind mut 7J x 17
groBer dimensioniert als bei der Basis- und der Ele-
ganceausstattung - die 215/50 R 17" Reifen haben ein
anderes Breiten-/Hohenverhiltnis und das vollwertige
Ersatzrad weicht im »Sporte einem kompakten Not-
laufrad. Dartiber hinaus mixt »Sport« gekonnt die Aus-
stattungspakete »Basis« und »Elegances mit teilweise
anderer Oberflichenoptix und an den Sitzen mit
Lederapplikationen. Der 18-Liter Otto- und 2-Liter
Dieselmotor sind im »Sporte nicht verfugbar.

Signum Cosmo - der wluxuribse
Trendsetteru

Was Signum. Signum »Elegance« und Signum =Sport«
zu bieten haben, hat der »Cosmos ohnehin im Ange-
bot. Einzige Ausnahme: Das Sponfahrwerk. Der
#»Cosmos macht eher in Luxus als in Sport. Beispiel?
Den Scheibenwischer akuviert ein Regensensor auto-
matisch und auch der Innenspiegel dimmt automa-
tisch, sobald ein Hintermann seine Scheinwerfer darin
biindelt. Selbstverstandlich genieBen »Cosmo-Kéufers
Ledersitze in Anthrazit oder Kaschmirbeige, zwischen
den Vordersitzen von einer verschiebbaren Mittelarm-
lehne inklusive Ablagefach getrennt.

Mit einern Komfortschmankerl der bescnderen Art ver-
wohnt der Fahrersitz: Er speichert in einemn Memory-
Chip die Sitzposition verschiedener Fahrer und sfahrt«
fortan auf Knopfdruck den »Stuhle, beide Aullen- und
den Innenspiegel in die vorprogrammierte Position. Der
»Cosmos ist zudem mit allen Motoren zu kombinieren.

n
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So kinnen Sie kombinieren - der Signum und seine Motoren

1816V 22016V

ECOTEC ECOTEC ECOTEC
e PO S R e 0
SigumBegance @ o = o 0
Signum Sport . il 0 0
SigwmCosmo o 0 0

o Beterbar, - nicht ligterbar

Vectra Caravan -
die nEinstiegs-Variante«

Die »Einstiegs-Variante« motornsieren wahlweise funf
Vierzylinder- und zwei Sechszylindermotoren: Der
skleinstes Antrieh bringt's mit 1 8-Liter Hubraum auf
90 kW (122 PS). Zusatzhiche 24 kW (33 PS) und 400 cm’
mehr Hubraum (2,2-Liter) bietet dann die erste Leis-
tungsstufe. Turbo-Power hat der Vectra Caravan als 2-
Liter mit 129 kW (175 PS) im Angebot. Wer Vortrieb
weniger nervos und dennoch temperamentvoll ge-
nieflen mochte, steigt in den 3,2-Liter V6 mit 155 kW
{211 PS) ein. Oder er schwenkt ganzlich um und ordert
einen der drei verfugbaren Selbstzinder: Der 2-Liter-
DTI realisiert 74 kW (100 PS), der 2 2-Liter-DTI] aku-
wiert 92 kW (125 PS) und der erste waschechte Opel-
Sechszylinder-Diesel (3.0 Vo6 CDTI) mobilisiert seine
130 kW {177 PS) nach dem Common-Rail-System. Das
Erlebnis, den Vectra Caravan mit alternativen Antrie-
ben und diversen Zusatzausstattungen individuel auf-
zuristen, ist also durchaus gegeben Doch sblitzge-
scheite: Rechner wissen in der :Einstiegsvanantes
mit dem klassengroften Stauraum das Wesentliche
allemal unter Dach und Fach.

Vectra Caravan Elegance -
die nKomfort-Variante«

Im GroBen und Ganzen bietet die Opnion sElegancen
das Ausstattungsniveau der sEinstiegs-Vanantes - in-
klusive aller Motorvananten. Fahrer und Beifahrer
schonen ihre Wirbelsaule mit emer einstellbaren Len-
denwirbelstitze sowie neigungs- und hohenverstell-
baren Sitzen. Hohen und langs einstellbar ist auch das
vierspeichige Ledervolant, sein Hupkontakt intoniert
ein Doppeltonhorn. Der Chauffeur wechselt die Gange
an einem Mittelschalthebel mit Lederknauf und halt
sich per Bordcomputer mklusive Grafik-Info-Display
(GID) und Check-Control-System technisch auf dem
Laufenden. Die Mitfahrer erfreuen Cupholder, eine
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20i Turbo 16V 32V624Vv  200T 16V 22DTI6V 3.0 COTI 24V

ECOTEC ECOTEC ECOTEC ECOTEC
o o 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0 0

Dachverkleidung mit Sonnenbnllenfach sowie eine 12-
Volt-Steckdose im Fond. Wenn's im »Comfort-Cara-
van« um die nchtige SitzhGhe geht, ist auch der Co-Pi-
lot mit einer Sitzhohenverstellung mit von der Partie,
er teilt sich zudem das Ablagefach in der verschiebba-
ren Mittelarmlehne mit dem Piloten. Dariber hinaus
werten anspruchsvollere Caravan-Kaufer ihren Vectra
auBerlich mit verchromten Fensterzierleisten und im
StoBfanger integnerten Nebelleuchten sowie 6,5] x 16°
Leichtmetallfelgen mit 215/55 R 16" Reifen auf.

Vectra Caravan Sport -
die wDynamik-Variante«

Den »Caravan Sports gibt's weder fiur Geld noch gute
Worte mit dem skleinen Otto- oder Dieselmotors. Zu-
satzlich bzw. abweichend von der Basisausstattung
kommt der um 20 Millimeter abgesenkte sSports mit
praxisonentiertem Mehrwert auf die Autowelt. AuBer-
lich unterscheidet er sich mit Leichtmetallfelgen im
Format 7J x 17" und 215/50er R-Reifen relativ schnell
von seinen Bridern. Kenner machen den »Sporte
zusatzlich noch an chromumrandeten Instrumenten,
verchromten Tureinstiegsleisten und im StoBfanger
integrierten Nebelscheinwerfern aus. Im Innenraum
kommt Aluminiumdekor als Schmuck der Armaturen-
tafel und der Turverkleidungen zum Zuge.

Vectra Caravan Cosmo -
die »Luxus-Varianteu«

Wie alle Vectra-C rollt auch die dynamisch, elegant ge-
schmuckte »Cosmo-Variante« aus Europas moderns-
ter Automobilfabrik in Risselsheim. Der »Cosmos
macht auf gediegene Art und Weise den Grofiraum-
transporter zum »Luxuslasters. So aktiviert den Schei-
benwischer beispielsweise ein Regensensor, auch der
Innenspiegel dimmt automatisch, sobald der Fahrer
von seinem Hintermann geblendet werden konnte.
Cosmo-Kaufer nehmen zudem auf Ledersitzen in An-



thrazit oder Kaschmirbeige Platz, zwischen den Vor-
dersitzen erfreut eine verschiebbare Mittelarmlehne
inklusive Ablagefach. Mit einemn Eomfortschmankerl
der besonderen Arnt verwohnt der Fahrersitz: Er spei-
chert in einem Memory-Chip die Sitzposition ver-
schiedener Fahrer und sfahrts fortan aufl Enoplfdrock
den »Stuhle, beide AulBlen- und den Innenspiegel in
die vorprogrammierte Position. Der »Cosmox ist zu-
dem mit allen Motoren zu kombinieren

1816V 2216V

ECOTEC ECOTEC ECOTEC
Vectra Caravan 0 o 0
Vectra Caravan Elegance o 0 0
Vectra Caravan Sport - 0 0
Vectra Caravan Cosmo o o 0

o eferbar, - nicht beferhar

Wunschliste - die Signum-/
Vectra Caravan-Sonderausstattungen

Von der Qual der Wahl sind Signum- und Vectra Cara-
van-Kaufer mitunter schon ab Werk befreit: Nichrt alle
oder noch nicht alle moglichen Sonderausstattungen
sind innerhalb der Motoren-, Getriebe- und Ausstat-
tungsranges kombinierbar. Auf die Umféange der offe-
rierten Wunschausstattungen hat das freilich nur mar-
ginale Einfliisse: Die Sonderausstattungen und »Zu-
satzpaketeu sind eine wahre Fundgrube fiir jene Kdu-
fer, die »ihr kleines Refugiume aus der Grofiserie ab-
leiten mochten.

Nicht nur Musik- und Informationsliebhaber, mobile Te-
lefonisten, Straflenkartenmuffel oder Rad/Reifengour-
mets — auch Kaufer, denen der Sinn schlicht und einfach
nach hochwertigem onginal Zubehdr steht, werden in
den Preislisten zuvorkommend bedient. Da bleibt ambi-
tionierten Do it yourselfern mitsamt Werkzeugkasten
eigentlich nur noch wenig Schraubarbeit tbng. Den-
noch: Bei diversen Optionen lohnt mitunter ein Preis-
vergleich im Zubehorhandel So zum Beispiel bei An-
hangerkupplung oder Dachtransportsystemen mit un-
terschiedlichen Aufsatzen. Das Grundtragersystem of-
demn Sie jedoch besser direkt bei Threm Opel-Handler:
Dann st zumindest die erforderliche Sicherheitsbasis
fiir weitere »Aufbauten« gewihrleistet — zumindest bei
ordnungsgemaBer Montage des Basistragers.

Praktisch und dynamisch: Die Luxus-Vanante des Vectra
Caravan ist mit allen Motoren kombinierbar,

So konnen Sie kombinieren - der Vectra Caravan und seine Motoren
200 Turbo 16V 3.2 V6 24V 200Mev 220T116V 30 COTI 24V

ECOTEC  ECOTEC

0

ECOTEC  ECOTEC

[ =L = = I =]

2|0 0|9
I
2 o o o

Soweit es um den Signum in Basis-, Elegance-, Sport-
oder Cosmo-Ausstattung geht, umfasst die Sonderaus-
stattungsliste derzeit exakt 33 Positionen. Der Vectra
Caravan steht dem nicht nach - im Gegenteil, es sind
immerhin 38 Auflistungen, die den Caravan-Kaufer
theoretisch s Grubeln bringen konnten. Darunter
werden Sinnvolles und weniger Sinnvolles akribisch
aufgelistet. Spdatestens unter Punkt acht beim Vectra
und neun beim Signum stutzt der geneigte Kiufer,
sEntfalls heift die Offerte. Dahinter verbirgt sich die
Motorkennzeichnung - ubrigens ohne Aufpreis.

Ohne Aufpreis geht bei den 16 (Signum) bzw. 15 (Vec-
tra Caravan) original Opel-Zubehor-Angeboten freilich
nichts, das Angebot reicht von der CD-Aufbewah-
rungsbox fiir ein Dutzend Scheiben bis hin z2u Winter-
komplettrademn.

Die Motoren

Alle im Signum und Vectra offerierten Motoren = wvier
Ottotriebwerke und drei Dieselaggregate — entstam-
men der ECOTEC*-Sippe. ECOTEC steht bei Opel fiir
drehmoment- und leistungsstarke Treibsatze mit ge-
ringem Schadstoffausstof und ginstigen Verbrau-
chen. Gemeinsames Charaktenistikum der ECOTEC-
Familie sind Vierventilzylinderképfe mit cben hegen-
den Nockenwellen und zentral in den Brennrdumen
angeordneten Zundkerzen, bzw. zentral implantierte
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OPEL SIGNUM / VECTRA CARAVAN

Enspritzdisen bei den Dieselvanianten. Im Signum
und Vectra reicht das Hubraumangebot von 1,8 bis 3,2
Liter. Allemal genug, um ein Leistungsspektrum von
90 kW22 PS (1.8 16V ECOTEC) bis hin zu 155
kW/211 PS (3,2 24V ECOTEC) abzudecken. Samtliche
Ottomotoren erfilllen Euro 4, Euro 3 ist fir die Selbst-
zunder selbstverstandlich.

1,8-Liter 16V ECOTEC - 1.796 cm’
Hubraum, 90 kW (122 PS) Leistung bei
6.000 min."

Keine Frage, mit 90 kW/122 PS bei 6.000 min." geht's
in der ersten Leistungsstufe schon durchaus zigug
voran. Selbst dann. wenn zu Uberholvorgangen nicht
nur die Motordrehzahl, sondern das maximale Dreh-
moment von 167 Nm ausgereizt wird. Auf dem Papier
sind das beileibe keine impasanten Wente, doch In der
Praxis kommt's eben eher auf den Drehmomentverlauf
als auf den theoretischen Hochstwert an - und da er-
reicht der 1,8er mit Schaltsaugrohr bereits bei 3.800
min.' schon seinen Maximalwert. Wobei der »stabile
Buckel« zwischen 2.400 min." bis 5. 700 min." dber 90
Prozent des Hochstwerts hergibt. Im Drittelmix ver-
brennt der Basismotor im Signum 7 9 Liter Eurc-Super
auf 100 Kilometer (Vectra 7.9 Liter), bei einer Héochst-

Drebmoment 1.8 Lestung
(M) 90 kW (122 PS) (kW)
120
10
100
" -

j W
B0
180 70
1&0 &0
140 50
130 40

Mim

100 / a0
{ 20
10
— e —

0 1000 2000 3000 4000 S000 SDO0 TFOOHO
motordrehaahl (men)

sZéher Buckek: Die Drehmomentkurve des 1.8-Lirer ECOTEC
mit 90 kW (122 PS) bei 6.000 min. " und 167 Nm bei 3.800 min. .
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geschwindigkeit von immerhin 197 km/h (Vectra 199
km/h) ein akzeptabler Wert. Wie ubrigens auch der in-
nerstadtische Verbrauch mit 11,0 Litern/100 km (Vec-
tra 11,0 Liter/100 km) und erst recht der LandstraBen-
verbrauch, der mit 6,1 Litern/100 km (Vectra 6.1 Liter)
ohnehin tadellos ist. Ahnlich der Sprint von 0 auf 100
kmvh, schon nach 12,2 Sekunden (Vectra 12,1 5) erle-
digt. Die Abgase haben die sQualitats geméall EURO
4, die CO,-Emission betragt beim Signum 189 Gramm
und beim Vectra Caravan 190 Gramm pro Kilometer.

2,2-Liter direct 16V ECOTEC -

2.198 cm?® Hubraum, 114 kW (155 PS)
Leistung bei 5.600 min."'

2.2 Liter Hubraum, 114 kW (155 PS) — der brandneue
Direkteinspritzer hat leichtes Spiel mit Signum und
Vectra Caravan. Egal ob in der »Butter und Brots« Vari-
ante oder mit zusatzlichem »Wohlstandsspecke, dem
2.2-Liter geht nur selten die Puste aus. Immerhin le-
gen sich 114 kW {155 P5) mit den Fahrwiderstanden
an. Sie tun das durchaus erfolgreich: 9,8 Sekunden aus
dem Stand auf 100 km/h (Vectra 10,1 s), mit Flinfgang-
automatik dauert's rund eine Sekunde langer. Der
#ECOTEC+« beweist jedoch nicht nur Sprinterqualité-

Deehrmoment 1.2 direct Lerturng
(M| 114 kW (155 PS) (kW]
120
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Auf hohem Niveau: Das Leistungsverhalten des 2.2-Liter
direct ECOTEC mit 114 kW (155 PS) bei 5.600 min." und 220
Nm bei 3.800 min.".
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ten (211 km/h Signum, 212 km/h Vectra), er hat auch
Stehvermogen und Laufluitur. Zwer Ausgleichswel-
len, sie begleiten die Kolben mit doppelter Kurbelwel-
lendrehzahl, ein Zweimassenschwungrad sowie die
Pendelmotorlagerung im Dreiecksverbund leisten hier
ganze Arbeit. Seine Drehmomentkurve und der Maxi-
malwert verraten es — 220 Nm bei 3. 800 min.", dazu
stabil gegen den Hochstwert ansteigend. Das schafft
verbrauchsorientierten Fahrem hédufig das Erlebnis,
den 22-Liter Direkteinspritzer moglichst haufig und
maoglichst lange in grofen Gangen dahin rollen zu las-
sen. Im Durchschnitt reichen dem Motor 8.1 Liter
Euro-Super auf 100 Kilometer, als »Schalters verbrennt
er sie gemal EURO 4 mit 194 Gramm CO,-Emission
pro Kilometer.

2,0-Liter 16V Turbo ECOTEC -

1. 998 cm?® Hubraum, 129 kW (175 PS)
Leistung bei 5. 500 min."'

Keine Frage, er ist der sAlternative« im Otto-Quintett
— der 2-Liter Turbo ECOTEC mit 129 kW (175 PS) bei 5.

500 min.! und 265 Nm Drehmoment bei 2.500 min. .
Da ist es kaum der Rede wert, dass der Turbo sein Be-

Darehmcament 2.0 Tsrbo Levstung
Fm) 129 kW (175 PS) (k)
ﬂ N
A 10

/ kW
I 110
100
i 0
240 B0
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180 &0
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A W B S
0 1000 2000 I000 4000 S000 SDDO FOOO
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Mustergiiltig: Das Leistungsdiagramm des 2-Liter 16V
Turbo ECOTEC mit 265 Nm bei 2.500 min. " und 129 kW
(175 PS) bei 5. 500 min.”.

~ MOTOREN

schleunigungsvermogen (0 - 100 km/h 9.4 Sekunden)
erst jenseits der 200 kmvh, exakt namlich bei 220 km'h
(Vectra 222 km/h) ausgereizt hat. Der aufgeladene
Treibsatz ist jedoch kein nervoser Zeitgenosse, der am
liehsten in niedrigen Gangen sprintet. Er hangt zwar
ausgesprochen »fits am Gaspedal, doch wenn's denn
seln muss wstehts der Turbo auch im Drehzahlkeller
mit standfesten »Waden«. Und zwar mit durchaus mo-
deratem Durst: Im Drittelmix passieren gerade mal 9,2
Liter Euro-Super je 100 Kilometer die Einspritzdusen.
Und weil derweil nicht mehr als 221 Gramm CO, den
Auspuff verlassen, stuft der Gesetzgeber den 2-Liter
Turbo gemal EURO 4 ein.

3,2-Liter 24V V6 ECOTEC - 3.175 cm®
Hubraum, 155 kW (211 PS) Leistung
bei 6.200 min."'

Keine Frage, er ist der kultivierte Kraftmeier unter den
s0Ottoss — der 3.2-Liter V6 ECOTEC mit 155 kW (211
PS) bei 6.200 min. ' und 300 Nm Drehmoment bei 4.000
min.!. Anhand der theoretischen Leistungsdaten
keine Uberraschung: Der V6 reizt sein Beschleuni-
gungsvermogen (0 — 100 kmvh 7,9 Sekunden, Vectra

Drehmoment 332 vé Lerinung
{Frm) 155 kW (211 PS) (kW)
180
| 145
P 150

W
300 135
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Berg und Tal: Das Leistungsdiagramm des 3.2-Liter 24V V6
ECOTEC mit 300 Nm ber 4.000 min. ' und 155 kW (211 PS)
bei 6.200 min.',



8.1 s) erst jenseits der 200 km/h, exakt namlich bei 237
kmv/h (Vectra 239 km/h) aus. Der 3.2-Liter verleiht Sig-
num wie Vectra in nahezu allen Verkehrssituationen
leichtfilfig und souverdn »Flugele. Mit langen-
vanahlem Schaltsaugrohr kann er zwar hochtoung
sjubelne, aber ab etwa 1.000 min. ' ebenso gelassen
im fiimften Gang dahinrollen: 90 Prozent der 300 Nm
Drehmoment sind zwischen 2.900 min.' und 4.000
min. ! verfugbar. Wenn's denn sein muss, hangt der V6
auch im Drehzahlkeller fast so verbissen am Gas, wie
ein aufgeladener Diesel. Im Drittelmix passieren ge-
rade mal 10,1 Liter Euro-Super je 100 Kilometer die
Benzinpumpe. Der Gesetzgeber besteuert den »Gro-
Bens gemal EURO 4, er entldsst auf jedem Kilometer
242 Gramm CO, in die Atmosphare.

2,0-Liter DTI 16V ECOTEC - 1.995 cm®
Hubraum, 74 kW (100 PS) Leistung
bei 3.120-4.000 min."; 2,2-Liter DTI
16V ECOTEC - 2.171 cm® Hubraum,

92 kW (125 PS) Leistung bei
3.250-4.000 min."'

Beide Selbstzinder entstammen der ECOTEC-Familie,
ihr technischer Stammbaum ist weitgehend identisch.
Der 2,2-Liter steigert seine Laufkultur gegeniiber dem
2.0-Liter-Motor auf Grund zweier Ausgleichswellen.
Ein Turbolader mit variabler Turbinengeometrie spus-
tete thm die Brennraume auf Bevor die Frischluft m
die Zylinder kommt, passiert sie in beiden Vananten
emen Ladeluftkithler. Zur Gemischbildung halt Opel
an einer Einstempel-Hochdruckverteilereinspritzpumpe
mit Zapfeneinspritzdusen fest: In beiden Motoren por-
tioniert eine Bosch VP 44-PSG 16 das Dieseld] in die
fylinder.

Anders als beil den Kollegen der Ottozunft rotiert in
den ECOTEC-Diesel-Zylinderkopfen lediglich eine
Nockenwelle. Hier wie dort steuern allerdings den
Gaswechsel vier Ventile pro Zylinder. Opel Werbepoe-
ten umschreiben die »1 : 4 Zwangskombinations als
technischen Leckerbissen und untermauern ihre Be-
hauptung stante pede mit Fakten. Demnach arbeitet
der wartungsfreie Ventiltieb mit 30 Prozent weniger
Eigenreibung als in einem DOHC-Motor Technisch
versierte Kopfe vermuten hinter der sZwangskombi-
nation: zu Recht eine sKampfansages an die Mine-
ralolgesellschaften.

Und das, obwohl schon die 74 kW (100 PS) starke ECO-
TEC-Dieselleistungsstufe mit sheifems GasfuBl pro
Stunde rund 185 Kilometer (Vectra 186 km) weit rennt
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und sich von 0 auf 100 km/h gerade mal 14 Sekunden
{Vectra 13,9 s) Zeit nimmt. Schon zwischen 1.500 -
3.000 min*' entlasst der »Kleines 230 Nm an sein
Zweimassenschwungrad. Das macht den fiinften
Gang fast zum standigen Begleiter, auch innerhalb ge-
schlossener Ortschaften. Hier snuckelt« der 2,0-Liter
durchschmittlich 7,9 Liter Dieseldl auf 100 Kilometer. Ex
verbrennt sie gemal EURO 3 mit 159 Gramm CO.-
Emission pro Kilometer. Nicht nur fiir Dieselpuristen
ein verlockendes Angebot.

Auch der 2,2 DTT 16V ist mit seinen 280 Nm Drehmo-
ment zwischen 1.500 - 3.000 min. ! alles andere als ein
Phlegmatiker. Mit 50 Newtonmeter mehr als im sklei-
nen Bruders kommt sein Zweimassenschwungrad
noch zugiger aus dem Drehzalilkeller, Die 92 kW (125
PS) zwischen 3,250 — 4,000 min.* haben leichtes Spiel
mit den »Gehausens, auch in der Automatikversion.
»Diesel-Treibers kommen in der Stunde 201 Kilometer
(Vectra 202 km) weiter und aus dem Stand in 11,2 Se-
kunden auf 100 km/h (Vectra 11,1 §). An der Zapfséule
sind dafiir durchschnittlich 6,3 Liter Diesel auf 100 Ki-
lometer fallig - er verbrennt den »Saft« gemal EURO 3
mit 170 Gramm CO.-Emission pro Kilometer.

Dwehnrcument 20DM Lewstung
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MittelmaB auf hohem Niveau: Der 20-Liter DTI 16V ECOTEC
mit 74 kW (100 PS) aweschen 3 120 - 4000 min.* und 230 Nm
Drehmoment zwischen 1.500 - 3000 min.-'.
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Nicht schiecht fir einen Diesel: Der 2.2-Liter DTI 16V ECO-
TEC mit 92 kW (125 P5) swrschen 3.250 — 4. 000 min.”" und
280 Nm Drehmoment swischen 1.500 - 3.000 mmn.".

3,0-Liter 24V V6 CDTI ECOTEC -
2.958 cm® Hubraum, 130 kW (177 PS)
Leistung bei 4.000 min."'

Dier V6 Common-Rail-Direkieinspritzer wirft die bishe-
nige Dieseltechnoloqe bei Opel grindlich tber den
Haufen. Anstatt mit einer herkommlichen Verteilerein-
spritzpumpe, arbeitet der CDTI mit einem Hochdruck-
speicher, der iber eine sverbundene Leitungs (Com-
mon-Rail) Piezogquarz geregelte und elekiromagne-
tisch betatigte Emnspritzdisen mil Dieseldl versorgt.
Die Hochstleistung von 130 kW (177 P5) liefert der mo-
derne »Olprinzs bereits bei 4.000 min.' ab und seine
Drehmomentkurve hat die Form eines »Katzen-
buckels«: Seine Muskeln lasst der CDTI bereits zwi-
schen 1.900 bis 2.800 min." »spielen«, im Maximum
sind's immerhin 370 Nm. Mit dem ActiveSelect-Auto-
maten kombiniert, fithlt sich der groBe Diesel beson-
ders wohl. Ab Werk sind’s allerdings sechs Gange, die
den Signum 221 km/h (Vectra 222 km/h) schnell ma-
chen und aus dem Stand in 9,4 Sekunden (Vectra 9.8 s)
auf 100 km/h beschleunigen. Der Dieselkonsum bleibt,
gemessen am Fahrkomfort, moderat: Durchschnittlich

e ettt

ist der Tank nach 100 Kilometern um 7.4 Liter (Vectra
7.3 Liter) leichter. Die CO,-Emission betragt 200
Gramm (Vectra 197 Gramm) pro Kilometer, das reicht
um gemaB Euro 3 besteuert zu werden. Nicht schlecht
fur einen Sechszylinder mit drei Liter Hubraum.

. Drehmament 1.0%é4 DM Leiturg
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Dampf unter der Haube: Der 3.0-Liter COTI 24V ECOTEC mat
130 kW (177 PS) bei 4.000 mn. " und 370 Nm Drehmoment
zwaschen 1.900 - 2 800 min. *.

Die Abmessungen

Stufenheck, Schragheck, Steilheck - fir Signum-Kaufer
keine wirklich emsthafte Frage: Als in der Wolle ge-
farbter Van kommt der Signum ausschheBlich mit Steil-
heck daher. Beim Vectra Caravan stellt sich die Frage
nach dem moglichen sHinterteil« eh nicht: steil mit
groBer Heckklappe. In der Breite messen beide Opel
maximal 2.036 Millimeter, mit eingeklappten AuBen-
spiegeln sind's dann nur mehr 1.798 Millimeter. In der
Lange passen sie mit 4.636 Millimeter (Vectra 4.822
mm) noch locker in innerstidtische Parklicken, und
ithre Hohe fallt mit 1.466 Milimetern (Vectra 1.500 mm)
auch nicht aus dem ublichen Rahmen. Die »sSportvari-
anten« ducken sich 20 Millimeter tiefer in den Fahrt-
wind. Auch beim Radstand herrscht Gleichstand:
2.830 Millimeter, was iibngens auch fur die Spurwei-
ten gilt: vorne 1,536 und hinten 1.525 Millimeter.
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OPEL SIGNUM / VECTRA CARAVAN

Ahmssungm" {Signum): Lange — 4.636 mm, Breite — 2.036 mm, Hihe -

v/ h — 1.536/ 1.525 mm,

1.466 mm**, Radstand - 2 830 mm, Spurweite

* bei Leergewicht mit Normalbereifung; ** Sportausstattung 1.426 mm

- ]1 ﬁ i ( [ :

ir

Abl'namm Vectra- Earavan.l' Lange — 4.822 mm, Breite - 2036 mm, Hohe - 1.500 mm**, Radstand - 2.830 mm, Spur-

weite v. / h. — 1.536 / 1.525 mm.

* bei Leergewicht mit Narmalbereifung; ** Sportausstattung 1.480 mm

Zu Recht bescheinigt Opel beiden Mittelklasslern ei-
nen kommoden [mnenraum mit effizienten Nutzungs-
moglichkeiten. Auf zwei »Sitzreihens fihlen sich finf
erwachsene Mitteleuropaer pudelwohl. Klemkinder im
s]sofix-Alters verzichten selbstverstandlich auch nicht
auf ihren ordentlich angeschnallten sThron«. Mit ma-
ximaler »Kopfzahle und in der vordersten Rast arre-
tierten Ricksitzen, bleibt dem Gepackraum des
Signum nach ECIE-Messmethode rund 365 Liter Fas-
sungsvermogen, im Caravan sind's uppige 530 Liter.
Bei komplett umgelegten Rucksitzen schluckt der

Signumn dann 1.410 Liter und der Vectra-Caravan kon-
kurrenziose 1.850 Liter. In beiden Autos GroBenord-
nungen, die selbst in der nachstgroferen Fahrzeug-
klasse noch vorzeigbar waren. Zumal im Signum die
maximale Zuladung mit 537 Kilogramm (Vectra 547 kg)
inklusive 75 Kilogramm fiir den Fahrer auch ganz pas-
sabe] ausfallt. Und wer partout die Platzverhaltnisse
im Gepéckraum iberreizen muss, darf einem guten
Dachtragersystem immerhin weitere 100 Kilogramm
{(Vectra 75 kg) zumuten

18



