Friedrich Schroder/Sven Schroder

Limousine und Caravan

Ottomotoren:

2,2-Liter 16V ECOTEC 106 kW/144 PS ab 07/99
2,6-Liter V6 ECOTEC 132 kW/180 PS ab 03/02
3,2-Liter V6 ECOTEC 160 kW/218 PS ab 03/02

Dieselmotoren:
2.2-Liter DT1 16V ECOTEC 88 kW/120 PS ab 07/00
2.b-Liter DTI 24V 110 kW/150 PS ab 09/01
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DER OPEL OMEGA

Erste Klasse in der oberen Mittafidasse: Mit seinom Debdt im August 1985 varschob der Omega im Hause Opel die Ak
Zante - weg vom Hosentrdgerimage, fWn zu progressivan techmschen Ldsungen, So zum Beispia! mit einem Computer be
rechneten §-DSA-Fahrwark (Stability-Dynamic-Safaty-Action), das die aktive Fahrsicherheit mit spurkormigieranden Auf-
hiingungselementen nachhaltg steigerte, Oder als einer der ersten Mittelkldsslar, der verzulande seine Abgase per Urey
wege-Katalysator entgiftete. Dennoch, in der Zulassungsstatistik schaffte der letrte Omega weader afs Limouging nach als
Caravan den grofen Durchbruch, 2003 endete die Produktion nach rund einer Milion Einhaiten, Es war ain 2.5 Liter
Sechszylinder Common-Rail-Diasel mit 110 kW/150 PS.



Mit dem Opel Rekord beschleunigte dereinst die Ge-
neral Motors-Tochter Opel das deutsche Wirtschafts-
wunder. Ab August 1986 hiell Opels Mittelklasse dann
Omega. Der Neue stellte mit elegantem Design, um-
weltvertraglicher Antriebstechnik und einem hohen
Maf an Fehrsicherheit das biedere Image seines Vor-
gangers sogleich in den Schatten — mehr noch, der
Opel Omega war weiland in vielen Punkten seiner Zeit
voraus. So zum Beispiel in puncto Abgasreinigung:
Der Omega war das erste deutsche Auto, das Aufpreis
frei mit Dreiwege-Eatalysator lieferbar war Zudem
mobilisierten den Bekord-Nachfolger verbrauchsgiins-
tige OHC-Triebwerke mit stabil verlaufender Drehmo-
mentkurve. Und im Untergrund steigerte gar ein Com-
puterherechnetes  S-DSA-Fahrwerk (Stability-Dyna-
mic-Safety-Action) mit spurkorrigierenden  Aufhan-
gungselementen nachhaltig die aktive Fahrsicherheit.
Auf den ersten Blick sieht man es dem Omega zwar
nicht an, doch seine im Windkanal geglattete Karosse-
rie erreichte in der geschliffensten Variante immerhin
einen c,,-Wert von 0,29,

Omega-Modellpflege - mit Augenmal®
erledigt

Das reichte, um den Omega, mit Ausnahme leichter
Modellpflegemalinahmen, bis April 1994 zu vervielfal-
tigen. Erst dann ging die zweite Generation an den
Start. Sie kniipfte mehr oder weniger emotionslos an
cie technischen Vorgaben der Ahnen an. Ein aus in-
terner GM-Sicht durchaus logischer Schritt, der Volu-
menmarkt hatte sich verschoben, und beim Omega
ging's demzufolge langst nicht mehr um sRevolution
oder gar Provokatione: GM-Designer fiiloten ihren
nZeichenstifts beddchtig in die Gegenwart. Spontane
Aha-Effekte blieben den Edufern verwehrt, auch kurz-
lebiges Show-Styling war nicht die Welt des konven-
tionellen Omega. Er steht, erst recht nach dem »Total-
recycling im Oktober 1999, wieder eisern in der Tra-
dition eines siebziger Jahre Werbeslogans - »Opel -
der Zuverlassiges - freilich aul Hightech-Niveau.

Modelljahrgang 2001 - der Diesel wird
Leistungstriger

Ein nHerzensbrecher« ist der Omega also langst nicht
mehr, doch wer ithm einmal das Ja-Wort gab, blieb ihm
treu und berichtete fortan dberwiegend Gutes iber
clen grofien Opel. 5o hat sich der Omega im Laufe sei-
ner Dienstjahre europawell einen trenen Kauferkreis

MODELLVORSTELLUNG

gesichert und uberzeugt nach wie vor mit seinem Ge-
samtkonzept. Auber den vier ECOTEC-Motoren, drei
Benziner und ein Diesel, grummelt unter seiner Motor-
haube seit September 2001 jetzt auch ein moderner
sechszylinder Common-Rail-Diesel mit 25 Liter Hub-
raum. Er beschleunigt den Opel in den vClub 200 -
und das mit moderaten E'J]Iechnungen.

e Basisversion des letzten Omega mobilisieren vier
in Reihe stehende Zylinder mit 106 kW/144 PS aus
2,2 Liter Hubraum (16WV, Z22 XE). Die néchste Stufe
bringt's mit 2,6 Liter Hubraum, sechs Zylindern in
V-Anordnung auf 132 kW/180 PS [24V, ¥26 SE). Im V
stehen auch die sechs Taple des 3.2 Liter Aggregats
zueinander, sie liefern 160 KW/218 PS {24V, Y32 SE) im
Getriebe ab.

Anders die beiden Selbstziinder: Sie lassen thre Eol-
ben in Reihe oszillieren. Der Kleine Diesel (16V, Y22
DTH) liefert aus 2,2 Liter Hubraum zwangsbeatmet
B8 kW/20 PS ab. Immerhin 30 PS weniger als der
groBe Selbstzinder (24Y, Y25 DT), der als 2,5 Liter
Common-Rail DTT in seiner letzten Version 110 KW/ 150
PS5 mobilisiert. Beide Diesel rentgiftens thre Abgase
mit einer elektronisch gesteuerten Abgasrickfithrung
und filtern sie zudem in einem Oxidationskatalysator.

Komfortabel und agil - das Fahr-
verhalten des Omega

Das aus dem Opel Senator an den Omega adaptierte
DSA-Fahrwerk galt dem Mitbewerb als Messlatte fii
eigene Entwicklungen. Doch in konventioneller Aus-
filhrung, alsc ohne elektronisches StabilitAtsprogramm
(BESP), rechtfertigt der Omega nach wie vor die Rolle
des Altmeisters mit selbststabilisierenden Fahrwerks-
elementen. Er sbigelt« ausgesprochen komfortabel
die meisten Fahrbahnbeldge, sfrisst« die unterschied-
lichsten Handlingkurse, »wieselts durch Pylonen-

Higrzulande dig ziletzt baliebteste Variante: Omega Cara-
van als 2.2 Liter 16V mit vier Zylindern 106 kW/144 PS.




OPEL OMEGA

gassen und dberzeugt bel Eremsentests, gleichwie im
Crashtest. Ab November 2001 rollten alle Sechs-
gylinder Omega serenmalig mit ESP vom Band. Das
DSA-Fahrwerk heift seither S-DSA, und ein weiteres
Technikkurzel schmiickt die Grofen: TC Plus, eine im
Bchub- und Zughbetrieb wirksame Traktionskontrolle.

Alternative zum Fiinfgangschalthebel -
Wahlhebel fiir elektronisch angesteuer-
tes Automatikgetriebe

Serienmalig legen sich die meisten Omega-Chauf
feure die Génge in einem manuellen Finfgangge-
triebe zurecht. Sofern sie nicht chnehin das 3.2-Liter
Top-Modell bewegen, gibt's gegen Cash auch den
Wahlhehel einer elektronisch gesteuerten Vierstufen-
automatik und im grofien Diesel gar den komiort einer
Finfstufenautomatik

Einerlei ob vier oder finf Fahrstufen, beide Automaten
hieten drel Fahrprogramme und zum entspannten
Cruisen eine Wandleruberbrickungskupplung. In der
Finfstufen-Automatik des 2,5 DTI 24V wirkt die Kupp-
lung bis hinunter in die dritte Fahrstufe, sie kommuni-
ziert mit dem Tachometer und Motormanagement. Ge-
nerell entscheiden Omega-Automatibfahrer zwischen
drei Fahrprogrammen: sEconomys, sSporte, » Winters.
nEconomyes steht fiir extrem weiche Schaltvorgange,
frithes Schalten und verbrauchsgiinstige Fahrweise.
Jede Fahrt beginnt dbrigens im Economy-Programm
nBporte bedeutet bessere Beschleunigung, der Motor
dreht in allen Phasen hiher aus. Im Winter-Programim
geht's dann besonders sanft nach vome: Die Automa-

Gut gefiihrt und griffginstig: Schalthebel im Omega-Finf-
ganggetriehe.

10

Gut abgestimmt: Die Schaltmodi beider Omega-Getriebe-
aufomaten.

tik kommuniziert zum Beispiel mit der Traktionskon-
tralle und hindert die Antriebsréder auf glattem Unter-
grund daran, unmotiviert durchezudrehen. Damit das
won varnherein méglichst nicht passiert, setzt sich der
Omega dann auch mit der dritten Fahrstufe in Bewe
gung. »Winters ist eine Option, die ausschlieflich im
Economy-Programm bis bl km/'h 2u aktivieren 15t und
jenseits von 80 kin'h automatisch erlischt

Obwahl der Omega die Produkticnsbander mit einem
ofairens Ausstattungsumfang verlieB, boten die zu-
satzlichen Ausstattungsoptionen noch ausreichend
sTraumraume und bei entsprechendem Euro-Vorrat
auch beruhigend wiel praktische Miglichkeiten. Spezi
ell das Modell sSelection: crientiert sich da am We-
sentlichen, »Editions und :Executives boten Fiille,
und die lange Wunschausstattungsliste erdffnete
Omega-Kaufern letztlich den Spielraum, solide »Grof-
serienwares als eEinzalstiicks zu deklarieren

Und fiir den Fall, dass verlockende Komplettangebote
miglicherweise das momentane Eaufbudget hatten
sprengen konnen oder in Kombination mit eimner be-
stimmten Motorisierung bzw. Ausstattungsvariante
die eine oder andere Option nicht lieferbar war, hatten
und haben Do it yourselfer keinen Anlass daran zu ver-
gweifaln; Der Zubehormarkt erfullt die meisten Win-
gche auch nachtraglich — mitunter gar zu gunstigeren
Konditionen und in Erstausristergqualitdt. Wenn Sie
bel einem Secondhand-Omega nun vaor der Entschei-
dung stehen, das gut Stick zu vervollkommnen, han-
deln Sie allerdings stets nach dem Motto wirau, schan,
wemte,



Bei den Sechszylindern ab 2001
serienmiiBig an Bord - Elektronisches
Stabilititsprogramm (ESP) und
Traktionskontrolle (TC-Plus)

Und zwar ganz penibel, erst recht im Bereich elektro-
nischer s»Fahrdynamik-KEomponentens, Opel nennt
sein elektronisches Stabilitatsprogramm (ESP) und die
Traktionskontralle (TC-Plus). Ermnsthaft Vergleichbares
ist 1m Zubehorhandel zur nachtréglichen Montage
nicht zu bekommen. Wenn Sie also gesteigerten Wert
auf hochwertige Fahrwerkssteuerelektronik legen,
muss es ohnehin ein Sechszylinder und mindestens
einer aus dem Modelljahr 2001 sein.

Denn ab November diesen Jahres lauerten auch im
2.5 DTI 24V die elektronischen Heinzelmannchen an
den Ridermn. Doch wir mochten noch einmal daran
ernnem - das serienméBige Omega-Fahrwerk gehor-
te zum Besten, was erwachsene Mittelklassler zu bie-
ten hatten. Dennoch, aktiv eingreifende Fahrwerks-
elektronik ist ein Pfund: ESP unterstiitzt den Fahrer in
kritischen Fahrsituationen mit gezielten Fahrwerks-
eingriffen. Die Regelelektronik tiberprift rund 150-mal
pro Sekunde, ob das tatsdchliche Fahrverhalten letzt-
lich mit den Lenkbewegungen des Fahrers
korrespondiert. Sollten da Differenzen jenseits der im
Bordrechner »abgelegten Softwares vorliegen, geben
ESP-Sensoren einer stabilisierenden Steuerelektronik
griines Licht: Das Elektronikmodul »domestiziert« mit
gezielten Bremseingriffen an einzelnen Radern das
Fahrwerk dann gezielt. In ganz kntischen Faillen
drosselt ESP auch kurzfristig die Motorleistung und
passt so zwangsliaufig den Gasful an den Fahrzu-
stand an.

Ein weiteres selektronisches Heinzelmannchens, die
automatische Traktionskontrolle (TC-Plus), tritt dber-
wiegend bei ungestimen Ampelstarts oder auf glat-
ten Fahrbahnoberflichen auf den Plan: Sie bremst
scdurchdrehende« Vorderrader so lange ein, bis sie die
Motorleistung wieder schluplirei auf die StraBe (iber-
tragen. Ab November 2001 ist TC-Plus bei allen Sechs-
zylindern ab Werk mit von der Partie,

Auf einen Blick - das letzte Omega-
Modellprogramm

Das Modellprogramm des Jahrgangs 2003 zielt exakt
auf die Eduferwiinsche ab, es berlicksichtigt die un-
terschiedlichsten Aufgabenstellungen, schnérkellos
und zielgerichtet. Hier die Modellibersicht:
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© Omega Selection - die »Einstiegs-Variante
. Omega Edition - die »Mehrwert-Variantes
© Omega Executive - die »Luxus-Variante«

Goodies wie Full-Size-Fahrer-, Beifahrer- und Seiten-
airbags, Seitenaufprallschutz, Gurtstraffer und -stop-
per, S-DSA Fahrwerk, ABS mit elektronischer Brems-
kraftverteilung, elektronische Wegfahrsperre, hydrau-
lisch unterstiitzte Servolenkung mit Sicherheitslenk-
saule, hthenverstellbarer Fahrer- und Beifahrersitz mit
einstellbarer Lendenwirbelstitze, geteilte, im Verhalt-
nis 1/3 zu 2/3 umlegbare Riicksitzlehne, mit patentier-
ten Sitzbeschlagen im Caravan, Durchlademoglichkeit
bei Limousine, ISO-Fix-Kindersitzbiigel, aktive Kopf-
stitzen (vorne), drei Kopfstitzen (hinten), Gepéck-
raumabdeckung (Caravan), Klimatisierungsautomatik
(AC), getrennte Temperaturregelung fiir Fahrer- und
Beifahrerseite, Innenraum Staub- und Pollenfilter, Um-
luftschaltung, Drehzahlmesser, Quarzuhr, Triple Info
Display (TID), Warmeschutzverglasung, elektrisch be-
heiz- und verstellbare AuBenspiegel, Zentralverriege-
lung mit Funkfernbedienung und Diebstahlsicherung,
hoheneinstellbares 4-Speichen-Lederlenkrad. Fond-
Luftauslassdiisen, Radio »CDR 2005+, Leichtmetallfel-
gen (7' x 16") - ab Modelljahr 2002 hat der Omega sie
an Bord.

Omega Selection -

die »Einstiegs-Variante«

Auch die »Einstiegs-Vanantes gibt's wahlweise mit
allen fiinf Motoren. Der skleinste« Antrieb leistet mit
2.2 Liver Hubraum 106 KW (144 PS). Zusatzlich 26 kW
(36 PS), zwei Zylinder und 400 cm? mehr Hubraum bie-
tet dann die erste Leistungsstufe, gefolgt von der
sweiten mit 3,2 Liter Hubraum und 160 kKW (218 PS).
Als Diesel mobilisiert der Omega in vier »Topfen«
dann mindestens 88 kW (120 PS) aus 2,2 Liter Hub-
raum. Daniber kommt der Sechszylinder mit 2,6 Liter
Hubraum und 110 kW (150 PS). Das Erlebnis, die «Ein-
stiegs-Variantes ausstattungsmafig zu verfeinern, ist
durchaus gegeben. Doch pragmatische Rechner sehen
im »Selections mit Beleuchtungspaket, Wurzelholzde-
kor, Luftqualitdtssensor inklusive automatischer Um-
luftschaltung das Wesentliche bereits unter Dach und
Fach.

Omega Edition -
die nMehrwert-Varianteu

Was dem »Selections recht, ist dem «Editions ohnehin

"
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billig: »Aufgesattelts oder abweichend von der Selec-
tion-Ausstattung empfangt der »Editions seing MMit-
fahrer gleichermalfen mit Luxus und sicherheitsrele-
vanten Zugaben. So zum Beispiel mit einem Bordcom-
puter inklusive Check-Control-System (CC5], einem
Geschwindigkeitsregler, Regensensor einschlieflich
automatisch abblendendem Innenspiegel und automa-
tischem EKonsolenbeleuchtungsdimmer und last but
not least mit awel Sportsitzen inklusive ausziehbarer
Oberschenkelauflagen. Das sInnenraumklimac beein
flussen Aluminium-Dekorblenden in den Tiirverklei
dungen sowie im Mitteltell der Armaturentafel. Aufer-
lich machen Kenner den Omega Edition an zwei in den
vorderen Stobfangern integrierte Nebelleuchten und
an dunkel getdnten Rickleuchten aus.

Omega Executive -
die wLuxus-Variante«

Wenn's denn unbedingt wier Zylinder im Omega Exe-
cutive sein missen. ist der Kleine Diesel zwangslaufig
erste Wahl - ansonsten beginnt's mit 2,6 Liter Hub
raum und 132 KW/ 180 PS (Y26 SE). Im Ul}rlc.'ﬂ] schop-
fen Executive-Eaufer aus dem Vollen: Selbstverstand
lich empfangt sie die ohnehin schon behagliche
Atmosphire des »Editione, Ihren Augen schmeicheln
Aluminium-Applikationen in den Tiarverkleidungen
und der Armaturentafel, die Nase umwirbt derwell de-
zenter Duft hochwertigen Leders: Je nach Order in
Cremebeige, Anthrazit oder Schattengrau. Die vorn
Sitzenden verwthnen zudem eine Sitzheizung und
elektrische Sitzstellmotoren.

Der Chauffeur arbeitet an emem Lederlenkrad, auf l&n-
geren Strecken schickt er seinen Gasfufl per automati
schem Geschwindigkeitsregler in Kurzurlaub. Sein fer-
nes Ziel hat er bereits vor dem Start in ein Navigations
system gespeist, es weist ihm daraufhin auf einem
Farbmonitor den Weg oder teilt ihm mittels Sprachcom
puter Schritt filr Schritt die Route mit. Die so sgewan-
nenes Freizeit verkirzen derweil Musik-CD's oder die
FProgramme der jeweils aktuellen Verkehrsfunkwelle

Obwohl das Innenraumklima in jedem Omega eine
AC-Automatik regelt, filtert im Executive eine Solar-
Reflect-Frontscheibe allzu aufdringliche Sonnenstrah-
len aus dem Innenraum. Die Heckscheibe der Limou-
sine lasst sich auf KEnopfdruck mit einer Jalousie ab-
dunkeln. Licht ins Dunkel bringen im Luxus-Omega
tibngens Xenon-Schemwerfer mit dynamischer Leucht-
weitenregelung und Hochdruckreiniqungsanlage. Ne-
belbénke sunterleuchtens Nebelscheinwerfer aus der
Frontschiurze, und den rickwartigen Verkehr halt der
Dmega mit dunkel getonten Buckleuchten auf Distanz.
Und damit der Executive-Caravan seinem Huf als Eom
fortlaster gerecht wird, spendiert Opel ihm eine auto-
matische Niveauregulierung. Kenner entlarven die
Top-Versionen iibrigens auf den ersten Blick an sieben
Zoll Leichtmetallradern im 7-Speichendesign, 225/55 R
16" Reifen und einem Wabenkiihlergrill.

Fiir Kenner auf den ersten Blick auszumachen: Omega
Exacutive mit sighen Soll Leichtmetallvddern im 7-Spei-
chendesign, 22555 B 16° Reifen und emem Wabenkifier-
gl

Wunschliste - die Omega-Sonderaus-
stattungen

Ja nach Basis-Modell nahm Opel den Omega-Eaufern
dar letzten Sere die Qual der Wahl des Ausstattungs-
listen-Studiums schon ab Werk weitgehend ab: Der

So kinnen Sie kombinieren - der Omega und seine Motoren

22118V 26| V6
ECOTEC ECOTEC
EEsuR 106 kKW/144 PS 132 kW/180 PS
Omega Selaction 0 0
2 RO R R
Omega Executive - a

= michi aferbar
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321V 221 DT 16V 251 DT 24V
ECOTEC ECOTEC Common-Rail
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Omega, selbst als Selection, hatte alles andere als ei-
nen schwindstichtigen Ausstattungsumfang. Auf den
Umfang méglicher Sonderwinsche hatte das freilich
nur geringen Emnfluss: Die Sonderausstattungen und
»Zusatzpakete« waren eine wahre Fundgrube [ir jene
Kéufer, die wihr kleines Refugiume aus der Grofiserie
ableitern mochten. Doch nicht alle moglichen Sonder-
ausstattungen waren innerhalb der Motoren- und
Ausstattungsrange kombinierbar, darauf sollten Sie
beim Kauf eines gebrauchten Omega achten.

Doch in der Wolle gefirbte Do it yourseller halt das
nicht davon ab, ihr Ja-Wort einem vielleicht nicht opti-
mal bestiickten Exemplar zu geben. Denn der ein-
schlagige Zubehdrhandel ldsst kaum Wilnsche uner-
filllt, da bleibt fiir den heimischen Werkzeugkasten
geniigend Spielraum ibng. Dennoch: Erliegen Sie
nicht der Versuchung, jedem Angebot auch tatsdch-
lich zu trauen, denn mitunter sverschlimmbesserm
Sie, beispielsweise mit einem nachtraglich montierten
Dachtragersystem, den soliden Originalzustand erheb-
lich. Das Grundtrdgersystem sollte von Opel stammen,
dann ist zumindest die erforderliche Sicherheitsbasis
fur weitere sAufbautenn gewdhrleistet — ordnungs-
geméale Montage vorausgesetzt.

Die Motoren - der
Sechszylinder-Diesel
kommt von BMW

Alle im Omega offerierten Motoren tragen den Namen
ECOTEC - drei Ottotriebwerke und zwei Dieselaggre-
gate. Ausnahme: Der 2.5 DTI 24V - er ist geistiges Ei-
gentum der BMW Motoren GmbH im dsterreichischen
Steyr. Opel-Ingenieure adaptierten den » Alpen-Selbst-
zindern aufwindig an die neue Umgebung des
Omega. ECOTEC steht bei Opel seit geraumer Zeit fiir
drehmoment- und leistungsstarke Treibsdtze mit ge-
ringem Schadstoffausstol und giinstigen Verbrau-
chen. Gemeinsame Charakteristika der ECOTEC-
Family sind Vierventilzylinderkopfe, obenliegende

MOTOREN

Nockenwellen und zentral in den Hrennraumen ange-
ordnete Zundkerzen bzw. zentral implantierte Ein-
spritzdiisen bei den Dieselvarianten. Im Omega reicht
das Hubraumangebot von 2.2 bis 3,2 Liter. Allemal
genug, um ein Leistungsspektrum von 88 KW/120 PS5
(2.2 1 DTH) bis hin zu 160 kW/218 PS (Y32 5E) abzu-
decken, Samtliche Ottomotoren erfiillen Euro 3 respek-
tive die Dd-Norm, beide Diesel sind wcleans gemal der
D3-Norm.

2,2 Liter 16V ECOTEC (222 XE) -
2198 cm?® Hubraum, 106 kW (144 PS)
Leistung bei 5.400 min"’

Keine Frage, der Omega 2,2 Liter 16V ECOTEC lasst
mit 106 KW/144 PS5 bei 5400 min'! auch anlésshich zi-
mqiger Starts nicht gerade den Asphalt unter seinen
Hinterradern schmilzen, doch sein Temperament
reicht allemal, um mit voller Zuladung, zum Beispiel
beim Uberholen auf Landstralien, nicht gerade zu ver-
hungern: Und das nicht nur in der «Brot und Buttera-
Varnante sondern auch mit zusatzlichem »Wohlstands-
specks um die Sitze herum. Dennoch, wenn's zigig
yoran gehen soll, frequentiert die rechte Hand den
Finfgangschalthebel doch regelmédfig. Das wirkt
nicht unbedingt storend, doch sobald der Omega mit
der erforderlichen Langmut gefahren wird, beweist
die stabil verlaufende Drehmomentkurve des 2,2 Liter
Vierzylinders erstaunliche Nehmerqualititen: Immer-
hin legen sich 206 Nm bei 4.000 min® mit den Fahrwi-
derstinden an. Genug um in den meisten Situationen
gut mitschwimmen zu kénnen - und zwar ohne den
16 Ventiler mit zwel Ausgleichswellen laufend »ju-
belns lassen zu missen. Die Wellen rotieren mit dop-
pelter Kurbelwellendrehzahl und kaschieren im Eur-
beltrieh die Massenkrafte erster und zweiter Klasse,
ein Zwelmassenschwungrad ist ibrigens gleichfalls
mit von der Partie, Die Komfortapplikationen kommen
nicht unbedingt dem Verbrauchsbudget entgegen —
im Durchschnitt konsumiert der Omega 2,2 Liter 16V
uber 100 Kilometer 9.6 Liter, auf Eurzstrecken laufen
im Automatikmodell auch schon ‘mal jenseits 14 Liter
Euro-Super aus dem Tank. Fir den Sprint von 0 auf
100 km/h vergehen 10,5 Sekunden und bei 210 km'h
geht dem Finfgang-Basismodell die Puste aus. Die
Abgase haben die »Qualitdte gemall EURO 3/D4, der
Schalter entlasst 231 Gramm/km CO, und der Auto-
mat 243 Gramm/km des Treibhausgases in die Atmo-
sphare.
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sZdhere Buckel: e Drehmomentkurve (205 Nm bei 4.000
min') des 2.2 Liter ECOTEL mit 106 kW (144 PS) bei 5400
i’

2,6 Liter 24V ECOTEC (Y26 SE) -
2597 cm® Hubraum, 132 kW (180 PS)

Leistung bei 6.000 min"’

2,6 Liter Hubraum, 132 kW {180 P3) - der kleinste
ECOTEC V& hat leichtes Spiel mit dem Omega. Egal
ob i der »Brot und Butters-Variante oder mit zusatzli-
chem »Wohlstandsspecks, dem kleinen Sechser geht
nur selten die Puste aus. Dazu legen sich 240 Nm bei
3400 min' in die Riemen und halten den Omega
meistens auch einen Gang »hohers noch bei Laune,
Durchaus erfolgreich, wie unter anderem der Sprint
von 0 auf 100 kmv'h beweist. In 9,5 Sekunden ist der
Job erledigt, bei 229 kmv'h wird aus Beschleunigung
gine vorzeigbare Hochstgeschwindigkeit. Und das al-
les mit durchaus moderaten Verbrauchen, die iber
100 Kilometer im Mittel 10,7 Liter Euro-Super nicht
iibersteigen. Der Zweisechser konsumiert sie gemsdl
EURQ 3, mit manueller Schaltung setzt er 257 Grammy/
km CO, und mit Automatik 276 Gramm/km frei.

3,2 Liter 24V ECOTEC (Y32 SE) -
3.175 cm® Hubraum, 160 kW (218 PS)
Leistung bei 6. 000 min*

Keine Frage, der 3,2 Liter Sechszylinder 1st der Kraft-
meier unter der Omega-Motorhaube - Kraftmeier aller-
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Auf hohem Niveau: Das Leistungsverhalten des 26 Liter VB
ECOTEC mit 132 kW (180 PS) bei 6.000 min'und 240 Nm bei

J 40 min !

dings nicht im Sinne von viel Bizeps und wenig
Manieren, sondern ganz und gar im Sinne von Kulti-
vierter Kraftentfaltung. Den 3,2 Liter V6 ECOTEC mit
160 KW {218 PS) bei 6. 000 min'® und 290 Nm Dreh-
moment beil 3.400 min' kann im Omega nichts wirk-
lich aus der Reserve locken. Seine serienmalige Auto-
matik kommt nur selten in Verlegenheit, zigige Be-
schleunigungsvorgange im Kickdown-Frogramm zu
realisieren. Da ist es kaum der Rede wert, dass der
Omega 3,2 sein Beschleunigungsvermogen (0 — 100
kmvh in 9 Sekunden) erst weit jenseits der 200 km'h,
exakt namlich bei 240 km/ ausgereizt hat. Denn der
Omega wuchtet seine Newtonmeter am liebsten
schon ab rund 1.500 min® aus dem Kurbeltneb in die
Automatik, und von dort geht's gelassen weiter an die
Hinterrader.

Mit ein Grund, warum der grofle Omega durchaus
rationell mit semem Treibstoff umgeht. Durchschnitt-
lich sind's 11,8 Liter Euro-Super um die er seinen
Vorrat aufl 100 Kilometer reduziert. Der hubraumgrolite
Omega produziert 284 Gramm CO, pro Kilometer das
Finanzamt besteuert den 3.2 Liter Omega gemdald
EURO 3.
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Mustergditig: Das Leistungsdiagramm des 3.2 Liter V6
ECOTEC mit 290 Nm bei 3400 mir' und 160 kW (218 PS)
bei 6.000 mir'.

2,2 DTI 16V ECOTEC (Y22 DTH) -
2.171 cm® Hubraum, 88 kW (120 PS)
Leistung bei 4.000 min'

Der kleine Selbstzinder entstammt, wie alle Ottomoto-
ren, der Opel-ECOTEC-Familie. Ahnlich wie der
Z22 XE aus der Ottofrakuon steigert der Y22 DTH
seine Laufkultur mit zwel Ausgleichswellen und er-
nem Zweimassenschwungrad. Der Turbolader spus-
tets mit variabler Turbinengeometrie die Brennrdume
auf. Bevor die Frischluft in die Zylinder kommt, pas-
siert sie einen Ladeluftkibler, Zur Gemischbildung
favorisiert Opel im Vierzylinder-Diesel eine Einstem-
pel-Hochdruckverteilereinspritzpumpe (Bosch VP 44-
PSG 16) mit Zapfeneinspritzdisen.

Anders als bei den Kollegen mit Zindkerzen rotiert im
Y22 DTH lediglich eine Nockenwelle im Zylinderkopt.
Hier wie dort steuern den Gaswechsel allerdings vier
Wentile pro Zylinder. Opel-Werbepoeten umschreiben
die 11 : 4 Zwangskombinatione: als techruschen Lecker-
hissen und untermauern ihre Behauptung stante pede
mit Fakten. Demnach arbeitet der wartungsfreie Ven-

tiltrieb mit 30 Prozent weniger Eigenreibung als in el-
nem DOHC-Motar, Technisch versierte Kopfe vermu-
ten hinter der »Zwangskombinatione denn auch gleich
eine »Kampfansages an die Mineralolgesellschaften:
Im Vergleich zu seinem Temperament geizt der Selbst-
ziinder mut jedem Tropfen Dieselol.

Und das, obwaohl die 88 kW (120 PS) starke Dieselvari-
ante mit sheiBemr Gasfull pro Stunde rund 195 Kilo-
meter weit rennt und sich von 0 auf 100 kmvh gerade
‘mal 12,5 Sekunden Zeit nimmt. Schon ab 1.600 min*
entldsst der »Kleine« 280 Nm an sein Zweimassen-
schwungrad und die bleiben bis 2.500 min' im Futter.
Das macht den finften Gang fast zum sténdigen Be-
gleiter, auch innerhalb geschlossener Ortschaften, und
wenn der Piot nicht laufend die Nase vorne haben
moachte, 3o gefordert snuckelts der ¥22 DTH durch-
schnittlich 7,1 Liter Dieseldl auf 100 Kilometer. Er ver-
brennt sie gemdf EURO 3 mit 192 Gramm CO,-Emis-
sion pro Kilometer. Nicht nur fiir Dieselpuristen ein
verlockendes Angebot.
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sMittelmal auf hohem Niveauw: Der 2.2 Liter OTI 16V ECO-
TEC mit 88 kW (120 PS) bey 4.000 mirv'und 280 Nm Drehmo-
mant zwischen 1,600 - 2500 min'.
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2,5 DTI 24V Common-Rail (Y25 DT) -
2.497 cm® Hubraum, 110 kW (150 PS)
Leistung bei 4.000 min'

Nicht von ungefahr gehdrte der Omega Caravan mit
transplantiertem BMW-Dieselherzen zu den belieb-
testen Offerten seiner Namensvettern. Der Reihen-
Sechszylinder iberzeugte am »fremdens Arbeitsplatz
zumindest ahnlich gut wie unter seiner angestamm-
ten Motorhaube. Eeine Spur von altem Dieselphlegma,
allenfalls nach kalten Winternachten ein schnell ab-
klingender akustischer Hinweis auf das Brennverfah-
ren des Rudolf Diesel. Auch der Drehzahlmesser lasst
sich wenig Zeit bis zur Nenndrehzahl von 4.000 min'.
Die ganze Fillle seiner Muskeln halt der Musterdiesel
zwischen 1.750 -~ 3.000 min’ gespannt - 300 Newton-
meter sind dann tatig. Das »schreitt geradezu nach ei-
ner Automatik, die meisten Omega-Kéufer sahen das
in Kombination mit dem Y25 DT dhnlich.

Noch beeindruckender als die Leistung ist die Ant und
Weise wie der Omega seine Kilowatt an der Hinter-
achse abliefert, Er kommt, akustisch kaum hérbar,
schon ab rund 800 min’® zur Sache und legt dann zwi-
schen 1500 min' bis 3,200 min' merklich zu. Das
Ganze findet ohne nervige Brumm- oder Nagelfre-
fuenzen statt, dem Omega scheint dieser Motor auf
den Blechleib geschneidert zu sein.

Die Leistungsentfaltung passt zum Auto - und was
den Komfort angeht, haben Opel-Ingenieure gleich-
falls Filigranarbeit geleistet. Zum Beispiel bei der Mo-
taraufhangung des Omega 2,5 DTI 24V. Ein schaltha-
res Hydrolager zihmt fast jede Eigenschwingung des
Antriebs. Das Lager ist im Leerlauf weich abgestimmt
und versteift sich erst jenseits von 950 Kurbelwellen-
umdrehungen/Minute, GroBen Anteil an der Laufruhe
hat auch das Grundlayout des Reihen-Sechsers. Sein
Grauguss-Kurbelgehause hat spezielle Schirzen, die
erst 60 Millimeter unterhalb der Kurbelwellenmitte en-
den und einen steifen Verbund mit der Olwanne ein-
gehen. Ein Drehschwingungsdampfer an der Kurbel-
welle sowie ein Zweimassenschwungrad bei den
Handschaltern sind weitere Merkmale des groBen
Diesel.

Als Schalter ist der Omega in spatestens 10,5 Sekun-
den auf 100 Kilometer {Automatik 11 Sekunden) und
mit 208 kmv/h (Automatik 206 km/h) zeigt er manchem
Benziner seine Fersen. Und das ohne besonders aus-
gepragte Trinksitten. Mit 7,6 bzw. 8,6 Liter/100 km ist
der Omega 2,5 DTI 24V durchschnittlich gut sabge-
fiillt«. Allemal ausreichend, um nach Euro 3 besteuert
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zu werden. Sainen Auspuff verlassen 206 (232) Gramm
CO, je Kilometer.
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sNicht schiecht fir sinen Diesele: Der 2.5 Liter DTI 24V
ECOTEC mit 110kW (150 PS) bei 4.000 min' wnd 300 Nm
Drehmoment ab 1.750 mir’ = 3000 mier ',

Die Abmessungen

Stufenheck, Steilheck - fur Omega-Kaufer allenfalls
gine Frage des Verwendungszwecks. Der Caravan mit
grofer Heckklappe trdgt hierzulande ibrigens einen
groflen Anteil an der allgemeinen Populantit wvon
sKombinationsfahrzeugens, Er fihrte von Anbeginn
das Vorurtell neine grofie Heckklappe ist pradestiniert,
um zwei Schweinehilften hinter ihr zu verstauen« ad
absurdum. Spotter liegen zwar auch richtig, aber nicht
mehr im Trend: Kombis sind langst nicht nur an der
Schlachthof-Laderampe salonfahig, sie sind trendy -
auch in ganz normalen Familien, zum taglichen Emn-
kauf, zum Theaterbesuch und in der Freizeit. Wo sonst
wird bei herkommlichen Fahrzeugkonzepten mehr
Nutzraum zwischen den Stofifangern verteilt? In der
Breite misst der Omega 2.041 Millimeter, mit angeleg-
ten »Ohrene sind’s 1.776 Millimeter. Von StoBfanger zu



Stoffanger bringt's der grofie Opel auf immerhin 4.898
Millimeter, die Hohe ist mit 1.456 Millimeter (Caravan
ohne Dachreling 1.505 mm) abgehandelt. Einerlei
welcher Motor in welchem Anzug steckt - unter dem
Bauch sind alle Omega gleich. Der Radstand betragt
2.730 Millimeter, die Spurweite vorne misst 1.514 Milli-
meter und zwischen den Hinterradern 1.525 Millimeter,
Auf zwei »Sitzrethens nehmen im Omega bis zu finf
erwachsene Mitteleuropder Platz - auch auf langen
Fahrten reichen der Enieraum im Fond und der Stau-
raum hinter der Rickbank. In der Limousine sind's
nach ECIE-Messmethods 530 Liter und im Caravan
540 Liter bis zur Laderaumabdeckung. Mehr Stauraum

MODELLPFLEGE

geht zu Lasten der Sitzplatze: In der Limousine liegen
die teilbaren Riacklehnen dann auf den Sitzpolstern -
bringt bis zu 1.460 Liter Ladevolumen. Und im Cara-
van entsteht nach der Prozedur dann ein Dach hoher
Stauraum bis 1.800 Liter. Im Van-Zeitalter sicherhich
kein Wert mehr, der begeistert. Doch imposante Volu-
mina allein sind nur die shalbe Mieted: Die maximale
Zuladung betrédqt in der Limousine 476 Kilogramm und
im Caravan 541 Kilogramm, inklusive 75 Kilogramm
fiir den Fahrer. Auf finf Erwachsenen raufgerundets,
reicht das »Schluckvermogens noch fir 175 Kilo-
gramm im Stufenheck respektive 241 Kilogramm im
Caravan.

Abmessungen®: Lange — 4.898 mm, Breite - 2541' mm, Hiihe - H&Emmﬂ mmm" Radsmna‘ 2 730 mm, Spurweite

i - 1514 mm/1.530 mmy/1.525 mm™*.
* ber Leergewicht mit Normalbereifung, ** Caravan

Modelipflege

1986
Weltpremiere Omega-A als viertiirige Limousine
und Caravan in drei Ausstattungsvarianten, fiinf
Otto- und zwei Dieselmotoren.
Ottomotoren: 1,8 1 Vierzylinder (60 kW/82 PS),

1.8 18 Vierzylinder (66 kW/90 PS), 1,8 | i Vierzylin-
der (84 kKW/115 PS), 2.0 1 Vierzylinder mit und ohne
3-Wege-Katalsyator (84 kW/115 PS bzw. 89 kW/122
PS).

Dieselmotoren: 2,3 1 D Vierzylinder-Wirbelkammer-
motor (54 kW/73 PS), 2,3 1 TD Vierzylinder-Wirbel-
kammermotor mit Abgasturbolader (66KW/90 PS).
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OPEL OMEGA

1987
sine mit Vé-Motor.
Ottomotor: 3.0 1 i V6-Motor mit und ohne 3-Wege-
Eatalysator (114 kW/156 PS bzw. 129 kW/177 PS).
Neue Ottomotor-Variante: 1,8 1 Vierzylinder mit 3-
Wege-Katalsyavor (65 kW/88 PS).

1988
Zwei neue Motoren: 2.4 1 Vierzylinder-Otto (92kW/
125 PS), 2.3 1 TD Vierzylinder-Wirbelkammermotor
mit Abgasturbolader (73 kW/100 PS).

1989
Weltpremiere Omega Evolution 500 mit 3,0 1 24V
V6-Motor (169 kW/230 PS): Eine auf Basis des
Omega 3000 und in Zusammenarbeit mit Irmscher
entstandene Kleinserie von 500 Einheiten. Zwei
neue Motoren: 2,6 11 VB (110 kW/150 PS), 3.0 11
24V (150 kKW/204 PS).

September
Facelifting an Limousine und Caravan.

November
Weltpremiere Lotus Omega: Hochleistungslimou-
sine auf Basis des Omega A mit 3,6 1 V6-Biturbo-
Motor (277 KW/377 PS).

1994
Serienauslauf Omega-A (961.241 Einheiten).
Februar
Weltpremiere Omega-B auf dem 64. Genfer Auto-
mobilsalon.

April

Verkaufsstart Omega-B als viertirige Limousine
und Caravan in drei Ausstattungsvarianten, vier
Ottomotoren und ein Dieselmotor.

Ottomotoren: 2,01 Vierzylinder (B4 kW/115 PS), 2,01
16V Vierzylinder (100 kW/136 PS), 251 Ve {125
kKW/170 PS), M 24V V6 (154 kKW/210 P5).
Dieselmotor: 2.5 TD Vierzylinder-Wirbelkammer-

motor mit Abgasturbolader (95 kW/130 P5).
1996

Produktionsbeginn (Riisselsheim) des Omega-De-
rivats Cadillac Catera.

1997
Aufgewertete Serienausstattung: serienmibig Sel-
tenairbags, neu abgestimmtes S-DSA-Fahrwerk.
Dieselmator: 2.0 1 DTI Vierzylinder-Direkteinsprit-
zer mit Abgasturbolader (70 kW/100 PS).

1998
Aufgewertete Serienausstattung: Klimaanlage se-
rienméfig. Produktionsauslauf des 2,0 1 Ottomo-
tors (84 kW/115 PS).

1999
Juli
Produktionsanlauf des 2,2 1 16V Vierzylinder-Otto-
mators (106 kW/144 PS). Produktionsauslauf des
2.01 16V Vierzylinder-Ottomotors {100 kW/136 P5).
Oktober
Omega-B Facelifting: Uber ein Drittel aller Kompo-
nenten wurden modifiziert bzw. erneuert.
Dezember
Der insgesamt 50-millionste Opel ist ein Omega in
der Ausstattungsvariante »Executives.

2000

Juli
Produktionsanlauf des 22 1 DTI Vierzylinder-
Direkteinspritzers mit (B8 KW/
120 PS). Produktionsauslauf des 2,0 1 DTI (70 kW/
100 F5).

2001

September/Oktober
Weltpremiere des 2,5 1 DTI Sechszlinder-Direktein-
spritzers (110 kW/150 PS). Opel kombiniert. den
graBen Diesel erstmalig mit einer Finfstufen-Auto-
matik

2002

Februar/Mirz
Erweitertes Sondeausstattungsprogramm: Omega
Caravan z. B. mit DVD-Entertainmentsystem liefer-
bar.
Neue Ottomotoren: 2,6 1 24V V6 (132 kW/180 PS),
3,2124V V6 (160 kW/218 PS).

Juli

_ Gleichpreisstrategie fiir Limousine und Caravan,
Ausstattungsvarianten »Editions, »Selections,
vExecutivens.



