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Vorzeigber in der gehobenen Mittelklasse: Die dritte Generation
des Opel Vectra représentiert vom Scheitel bis zur Sohle den
Stand heutiger Automobiltechmk. Der Mittelki&ssler bringt so
svirlockendes Gene auf die StralBe, dass die einschidgige
Fachprasse thn gar als »Opel-Mailenstein in ein neves Jahr-
tausends titulierta



Mit dem Vectra-C beabsichtigt Opel verlorenes Terrain
in der Mittelklasse zurGck zu erobern und weilere
Marktantetle fiir das Auto mit dem Blitz am Bug zu er-
schlieflen - besonders auf dem heifl umkampften deut-
schen Markt. Die Chancen hierfir stehen micht
schlecht: Professionelle Autotester serfuhrens den
Vectra-C bereits als Auto smit vorbildichen Fahr-
werkseigenschaften und verninftiger Motorisierunge.
Mit derlei Vorschusslorbeeren bedacht, mischt der De-
bitant zwar seine Mitbewerber nicht sblitzartigs auf,
aber immerhin, der neue Vectra bringt frischen Wind
in den Kreis der Erlauchten.

Er uberzeugt auf Handlingkursen, in Pylonengassen,
bel Bremsentests, gleichwie im Platzangebot und Aus-
stattungsniveau - und das zu Einstandspreisen, die
nicht den zweifelhaften Ruf des Euro als sTeuroe
untermauemn. Profis bestitigen allemal: Der Vectra ist
Vorstellungen »gelifteters Familienwagen. »Figtrliche
hat er leicht zulegt, doch mit seinen Altvordem bricht
er nur dort, wo es der Zeitgeist erforderte - ohne da-
mit die generelle »Formensprache« des europaischen
GM-Designs aufs Altenteil zu schicken.

Mittlerweile ist's die dritte Vectra-Auflage, die aus e-
ner der modernsten Automobilfabriken Europas rolit.
Um ihrem »Baby« den Auftritt vom ersten Tag an zu
erleichtern, setzen seine Paten auf alte Opel-Tugen-
den: »Opel der Zuverlassige« hiell es dereinst - und
daran soll der Benjamin zwar traditionell, jedoch ohne
sHosentrager, wieder ankniupfen.

Damit das vom Start weg »fluppte, blieb an der Vectra-
Wiege praktisch kein alter Klinker mehr auf dem ande-
ren, Risselsheim avancierte zur modernsten europé-
ischen Produktionsstitte mit sstockkonservativems
Qualititsmanagement: Entsprechend sensibel liefen
die Fertigungsbander an. Mittlerweile lauft die Pro-
duktion allerdings aul hohem Niveau - die elektroni-
schen Wichter sowie Damen und Herren mit weilen
Kitteln sind langst zufrieden.

Folge: Derweill entstehen taglich rund 700 Vectra -
Tendenz stabil steigend. Europaweit »schriebens
Opel-Handler fur den Vectra-C seit April 2002 bereits
tiber 70.000 Kaufvertrdge. In Anbetracht dessen geht
die Adam-Opel AG in 2002 mittlerweile von einer Vec-
tra-Jahresproduktion in Héhe von 165.000 Einheiten
aus. Gut zehn Prozent mehr als die urspringlich ge-
planten 150.000 Autos. »Nicht schlecht fir einen
Opel« der Mittelklasse.

MODELLVORSTELLUNG

Vier Aus fiinf
Motoren - obligatorisch fiir den Vectra

Exakt wie beim Vorganger wihlen Kaufer »der ersten
Stundes thren Neuen zunachst unter zwei Karosserie-
varianten aus - sie entscheiden zwischen dem vier-
tingen Stufenheck und dem Fhiefheck mit vier Tiren
und groBer Heckklappe (Vectra GTS). Als viertirigen
sCaravans schiebt Opel den Vectra dann ab Herbst
2003 mit verlingertem Radstand und uppiger Lade-
flache nach. Erst dann deckt der Vectra, ganz den
hauslichen Traditionen folgend, mit den Ausstattungs-
varianten »Basis-Vectra«, »Comfort«, »Elegances und
#GTS« inklusive einem halben Dutzend Motoren, die
in dieser Klasse obligatorischen Kauferwinsche
vollends ab.

SerienmaBig wechseln Chauffeure im Vectra-C die
Géange in einem Finfganggetriebe per Mitteischalthe-
bel. Komfortbewusste Kunden stellt Opel freilich mit
einer aufergewdhnlich prazisen Funfgangautomatik
vor die Qual der Wahl Einzige Bedingung fir den
elektronisch geregeiten Schaltkomfort: Unter der Mo-
torhaube sstehts der 2.2-Liter Ottomotor mit 108 kW
(147 PS), der 3,2-Liter V& mit 165 kW (211 PS) oder der
durchzugsstarke Selbstziinder mit 2 2-Liter Hubraum
und 92 kW (125 PS). Der »Automats wechselt die
Fahrstufen entweder eigenverantwartlich auf hohem
Komfortniveau oder auf Wunsch des Fahrers manuell
und dann betont sportlich (ActiveSelect®). Im Automa-
tikmodus ist selbstverstindlich auch eine Wandler-
iiberbrickungskupplung mit von der Partie. Und damit
die Automatik auch im »Stop-and-go-Verkehrs oder
vor roten Ampein ihrem Namen alle Ehre macht, spen-
dierten Opel-Ingenieure ihr eine sNeutral Controls.
Neutral Control tritt immer dann auf den Plan, sobald
der Vectra steht oder abgebremst wird - es schaltet
dann automatisch in den Leerlauf. Das Getniebe legt
eine gewollte Zwangspause ein - die Getnieberader,
die Lager sowie séimtliche Innereien des hydrody-
namischen Drehmomentwandlers stehen dann kurz-
zeitig wstille. Das spart »Sprits — gunstigstenfalls sogar
bis zu drei Prozent. Selbstverstandlich wird der
Kraftfluss beim Anfahren automatisch wieder herge-
stellt.
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Gut gefdhrt: Schaithebel im Vecira-Fiinfganggetriebe

Gut abgestimmt und manuell beeinflussbar Die Schalt

mod: der Vectra-ActiveSelect” -Fiinfgangautomatik

Obwohl die Grundausstattung des neuen Mittelklass-
lers keinesialls smagersuchtige ist, bietet die offizielle
Wunschausstattungsliste reichlich Freiraum, um den
ganz persdnlichen Traum im Vectra-C mit onginal Zu
satzausstattungen zu realisieren. So zum Beispiel den
Traum vom prima Klima: Fur die Klimaanlage (AC)
greffen Kaufer der Normalversion bereits tiefer ins
Portemonnee und die emplehlenswerte Klimatisie
rungsautomatik mit mentgefuhrier Bedienung tber
ein Gralik Info Display (GID) gibt's ausschliefllich ge-
gen Aufpreis. Langst nicht alles: Das Angebot reicht
von A wie Anhingerzugvornchtung, uber L wie Le-
derausstattung bis hin zu X wie Xenon-Scheinwerfer
Z wie Zentralverriegelung hat in der Wunschausstat-
tungsliste keine Chance, Ausstatiungsfetischisten fin
den sie bereits ohne Berechnung unter swesentliche
sSerienausstatiunge
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SerienmiiBig im Vectra-C - Interaktives
Dynamisches FahrSystem (IDS)

Gleichfalls das von Opel-Fahrwerkstechnikern in Top
form gebrachte Interaktive Dynamische FalrSystem
(IDS) - ohne Aufpreis, serienméBig in jedem Vectra-C.
IDS unterstutzt den Fahrer mit gezielten Fahrwerks
eingriffen in kntischen Fahrsituationen. [DS um-
schreibt Goodies wie elektionisches Stabilitatspro-
gramm (ESP**'"), elektronisches ABS mit Kurvenbrems-
kontrolle (CBC) und Bremsassistent (BAS), Traktions-
kontralle (TC Plus) mit Motor- und Bremseimngnif oder
elektronische Bremskraftverteilung (EBV) und last but
not least die kennfeldgesteuerte, elektrohydraulische
Servolenkung (EHPS). IDS, spitestens jetzt wird's ver
standlich, umschreibt Hightech pur; Allein die Regel-
elektronik dberprift rund 200-mal pro Sekunde, ob das
tatsachliche Fahrverhalten mit den Lenkbewegungen
des Fahrers korrespondiert. Um die Datenflut nicht nur
theoretisch zu beherrschen, kommen im Vectra 2002
gleich drei Datenbusse zum Zug

Sollten Differenzen, jenseits der im Bordrechner =ab-
gelegten Softwares, auftreten, geben [DS-Sensoren ef-
ner stabilisierenden Steuerelektronik griines Licht: Die
Elektronik sdomestiziert« das Fahrwerk dann, an his
zu drei Réadern gleichzeitig, mit gezielten Bremsein-
griffen, Sollte das nicht ausreichen, »fesselts [IDS in
kriti-schen Fillen so lange die Motorleistung, bis alle
Rader wieder »sicheren Bodens unter der Lauffldche
haben

Das klingt in der Tat nach viel Sicherheitspotenzial,
narrensicher ist der Vectra-C freilich nicht: Denn die
nattirlichen, fahrphysikalischen Grenzen verschiebt
1S um keinen Deut - kein Fahrdynamiksystem dieser
Welt wird das je kinnen. Das sollten Sie wissen und
akzeptieren, je eher umso besser: Erst dann ist [DS ein
wirklicher Sicherheitszugewinn. Der neus Vectra lie
fert [hnen das Sicherheitspolster sogar zum »Nulltarife
auf die StraBe!

Naturgemdl tritt TC Plus héufiger als [DS aul den
Plan. Vornehmbich wihrend ungestumer Ampelstarts
oder aul glatten Fahrbahnoberflachen: Uberall don
also, wo die Pneus das satte Drehmomentangebot der
ECOTEC-Motoren nur schwer aufl die Strafle bringen
konnen., TC Plus bremst sdurchdrehendes Vorderra-
der so lange ein, bis die Pneulaufflichen nicht mehr
auf der Strafe radieren. In der ersten Stule wirkt es auf
die Vorderradbremsen ein, in dominanteren Fillen
shremsts es zusitzlich noch das elektronische Mo-
tormanagement



Auf einen Blick -
das Vectra-Modell-

programm

Das Modellprogramm wird den unterschiedlichsten
Aufgabenstellungen vollauf gerecht: Der Vectra-C rollt
grundsatzlich als Viertirer und die FlieBheckvanante
gusdtzlich mit groBer Heckklappe von den Produkti-
onsbdndern. Auch der spéter folgende Caravan
kommt generell mit »find Turen« auf die Strafe. Hier
die Modellubersicht:

Vectra - die +Einstiegs-Variantes
Vectra Comfort - die »Komfort-Variantes
Vectra Elegance - die »Luxus-Varante«
Vectra GTS - die »Dynamik-Variantes
Vectra Caravan - die »Mehrwen-Variantes

(ab Herbst 2003)

Goodies wie Full Size Fahrer-, Beifahrer-, Seiten- und
Kopfairhags, Seitenaufprallschutz, Gunistraffer und
-stopper, interaktiv gesteuertes Fahrwerk (IDS), Kom-
fort-Tipp-Blinker, bei einem Frontalcrash auskup-
peinde Pedale (PRS), ABS, elektronische Bremskraft-
verteilung, elektronische Wegfahrsperre, Batteneent-
ladeschutz, elektrohydraulische Servolenkung, Sicher-
heitslenkséule, hohen-, bzw. langsverstellbares Lenk-
rad, hohenverstellbare Frontsitze, Sitzrampen vorne,

geteilt umlegbare Ricksitzlehnen (1/3 zu 2/3), almve
Kuptstuum (vorne), drei Kopfstiitzen (hinten),
abdeckung, Cupholder, Innenraum Staub- und Pollen-
filter, Umluftschaltung, Drehzahlmesser, Triple Info
Display (TID) mit Funkuhr, Datums- bzw. Radiosender-
anzeige, Aufentemperaturanzeige, Serviceintervallan-
zeige, elektrische Fensterheber (vorne), Leseleuchten,
Warmeschutzverglasung, elektrisch beheiz- und ver-
stellbare AuBenspiegel (Fahrerseite asphérisch), Zen-
sicherung - ab Modelljahr 2002 hat der Basis Vectra
sie zum Einstandspreis an Bord.
Falls das nicht ausreichen sollte, und ftir den Fall,
dass verlockende Komplettangebote ab Werk mogli-
cherweise das Neuwagenbudget sprengen konnten,
oder die eine oder andere Option nicht lieferbar ist,
wissen sich Do it yourselfer allemal zu helfen: Der Zu-
behormarkt erfilt die meisten Winsche auch
nachtraglich - mitunter gar zu ginstigeren Konditio-
nen und in Erstausristerqualitdt. Geben Sie aller-
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dings nicht jedem vermeintlich gunstigen Schnapp-
chen nach, sondern handeln getreu dem Motto strau,
schau, wems.

Vectra - die »nEinstiegs-Variante«

Die »Einstiegs-Vanante: motorisieren wahlweise vier
Vierzylindermotoren: Der skleinste« Antrieb bringt's
mit 1,8-Liter Hubraum auf 90 kW (122 PS). Zusatzliche
18 kW (25 PS) und 400 cm’ mehr Hubraum (2,2-Liter)
bietet dann die erste Leistungsstufe. Als DTI-Diesel
mobilisiert der Vectra pur mit 2,0-Liter Hubraum 74
KW (100 PS), bzw. 92 kW (125 PS) im 2,2-Liter DTL Das
Erlebnis, den Basis-Vectra mit alternativen Antrieben
und diversen Zusatzausstattungen individuell auf-
zuriisten, ist also durchaus gegeben. Doch sblitzge-
scheite« Rechner wissen in der »Einstiegs-Vanantes
das Wesentliche bereits unter Dach und Fach.

Vectra Comfort -
die nKomfort-Variante«

Im GroBen und Ganzen bietet die Option »Comfort«
das Ausstattungsniveau der »Einstiegs-Variantes - in-
klusive der Vierzylinder-ECOTEC-Motoren. Dariber
hinaus werten anspruchsvollere Vectra-Kéufer thren
Wagen #duBlerlich mit Dachzierleisten in Wagenfarbe
und 6,5J x 16" Stahifelgen mit 215/55 R 16" Reifen und
ganzflachigen Radabdeckungen auf. Bei einer Reifen-
panne rollt der Komfort-Vectra dann auf einem Not-
laufrad den néchsten Servicepunkt an. Fahrer und Mit-
fahrer geniefen die Vorzige einer FCKW-freiten AC
und anspruchsvollerer Sitztextilbezige, Der Chauffeur
schont seine Wirbelsiule mit einer einstellbaren Len-
denwirbelstutze und einem neigungsverstellbaren
Sitz. Wenn's im Vectra Comfort um die richtige Sitzho-
he geht, ist auch der Kopilot mit einer Sizhohenver-
stellung mit von der Partie, er teilt sich zudem das Ab-
lagefach in der verschiebbaren Mittelarmlehne mit
dem Piloten.

Vectra Elegance - die wLuxus-Variante«

Zusétzhich bzw. abweichend von der Basisausstattung
kommt der Vectra Elegance mit praxisonentiertem
Mehrwert auf die Autowelt. Auferlich unterscheidet
er sich relativ schnell mit Leichtmetallfelgen im For-
mat 6,5J) x 16" und 215/55er Reifen von seinen Bri-
dern, Kenner machen den »Elegance« zusétzlich noch
an verchromten Fensterzierleisten und im StoBfanger

n
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integrierten Nebelscheinwerfern aus. Im Innenraum
kommt Ulmenholzdekor als Schmuck der Armaturen-
tafel und der Turverkleidungen zum Zuge. die Fens-
terheber sind zudem an allen Tiren elektrisch zu
betatigen. Stichwort Turen: Die TlrauBengriffe sind
im »Elegances in Wagenfarbe lackiert und die vorde-
ren Tireinstiegsleisten glanzen in Hochglanz mit dem
Schriftzug »Vectras. Der Beifahrer profiliert die Rick-
sitzlehne entsprechend seiner Lendenwirbel und die
Sitzneigung passend zu seiner Beinlange. Einetlel ob
vorne oder hinten, die Mitfahrer profitieren von Lese-
leuchten wund Getrankehaltern, dem Beifahrer
sschmeichelt« gar ein beleuchteter Make-up-Spiegel.
Dem Chauffeur schmeichelt Leder, Leder am Vierspei-
chen-Volant und am Schaltkauf.

Vectra GTS - die »Dynamik-Variante«

Wie alle Vectra-C rollt auch die dynamisch, elegant ge-
schmiickte »GTS-Variantes aus Europas modernster
Automobilfabnk in Risselsheim. Den GTS gibt's aller-
dings weder fur Geld noch gute Worte mit Stufenheck
oder dem sklemnen« Selbstziinder. Sein FlieBheck hat
eine weil offnende Ladeklappe, und unter der Motos-
haube geben drei Ottomotoren oder der sgrofles Die-
sel den Ton an. Vier Antriebe insgesamt - von 1,8-Li-
ter (Z18 XE) bis 3,2-Liter (Z32 SE) Hubraum: Richtig.
3.176 cm® - nach Bedarf und Geldbeutel konfrontiert
der «Dynamik-Vectra« den Asphall namlich auch mit
relchlich Newtonmetern und Kilowatt. Sechs Zylinder,
in V-Form angeordnet, leisten 300 Nm inklusive 155
kW (211 PS). Und den GTS-Kaufer umgibt selbstver-
stindlich das Ausstattungsniveau der sBasis-, baw,
der Comfort-Vanantens und teilweise auch der »Ele-
gance-Ausfilhrunge. Dariber hinaus heiBt's im »GTSe
dann: Es lebe der Sport - zumindest firs Auge des
Betrachters

Hinter dem Dreispeichen-GTS:-Ledervolant kommen
vornehmbeh jene Kaufer auf ihre Kosten, die gleicher-
maBen Dynamik und Luxus schitzen - und zwar ohne
Abstriche an den Fahrkomfort oder die Vanabilitit e-
ner FlieBheckkarosserie. Mit dem modernen ECOTEC-
V6 kombiniert meistert der Vectra den Verkehrsalltag
souverdn und gelassen, Selbstverstandlich kommt den
IDS-Spionen in der Muskel-Variante eine weit groflere
Bedeutung zu als in der Basis-Version, doch bei
vorausschauender Fahrweise kommen die angetrie-
benen Vorderrdder, auch ohne die standige Prasenz
elektronischer Assistenten, mit den sechs Zylindern
erstaunhch gut zurecht

Und damit auch AuBlenstehende letztlich wissen, dass
der »geducktes Vectra - seine Karosserie hiegt 20 Mil-
limeter tiefer - nicht etwa nur »Uberladen« daher
kommt, weisen GTS-typische Applikationen sdezents
auf seine Sonderstellung hin. So zum Beispiel GTS-
schriftzuge, Chrom umrandete, schwarz eingefasste
Scheinwerfer, abgedunkelte Ruckleuchten inklusive
abgedunkelter 3. Bremsleuchte, in Wagenfarbe la-
ckierte Seitenschweller, Seitenschutzleisten sowie
StoBfanger oder eine grin eingefarbte Warmeschutz-
verglasung mit changierendem Grinkeil in der Front-
scheibe Alles wirkt gekonnt gemacht und in Szene
gesetzt: Wenn's denn nicht unbedingt der skleine
Diesele sein muss, spricht einiges fiir die praktische
Variante mit der groBen Heckklappe und dem GTS-
Schriftzug.

Praktisch und dynamisch: Die FlieBheckkarosserie des
Vectra GTS mit variablem Innearaum und weit dffnender
Heckklappe

Vectra Caravan - die nMehrwert-
Variante« (ab Merbst 2003)

Prinzipiell gilt ab Herbst 2003 fir den Vectra Caravan
das Gleiche wie fiir die Limousinen: Komplette Serien-
ausstattung mit diversen Ausstattungslinien und
Motoren. Technisch ist der Kombi mut den Limousinen
ohnehin stark varwandt,

Soviel zum Prinzipiellen: Damit der neue »Caravans« in
Sachen Transportkapazitdt und Variabilitdt zwischen
den Achsen allerdings keinem Mitbewerber eine
Chance einrdumt, nutzt er erstmalig eine vollig neue
Plattform. Was dann auBerlich mit dem Namen »Cara-
vans wie alter Wein aus neuen Schiduchen aussieht, ist
in der Tat ain von Grund auf neuver «Caravans. Er wird
sogar die Transport- und Ladekapazititen des groflen
Bruders »Omega Caravans in den Schatten stellen
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So kbnnen Sie kombinieren - der Vectra-C und seine Motoren

18116V 22116V 32 V6 24V 200MII6V  220TI8V

ECOTEC ECOTEC ECOTEC ECOTEC ECOTEC
Vectra . . - . ]
Vectra Elegance - - = : o
Vectra GTS — 5 - = -

* CVT-Automatik in Vorbereitung; ~ nicht lieferbar; » heferbar; ' mit Automatik ieferbar

Auf Basis dieser Plattform beabsichtigt Opel librigens
das Vectra-Segment - gleichfalls noch 2003 - um eine
weitere Variante zu vergroflern: »Vectra Signume soll
der Neue heifen. Technisch weitgehend mit dem jetzi-
gen Vectra verwandt, wird der »Signume derzeit noch
akribisch auf die Rolle des Trendsetters jenseits von
Zafira vorbereitet. Hinter den Werksmauern hat das
fahrbare »Chaméleon« lingst konkret Gestalt ange-
nommen, doch vor den Toren ist der »Signums noch
eine relativ unbekannte Grofe. Wir werden belde Vec-
tra-Derivate zu gegebener Zeit in einem eigenen Band
beschreiben.

Wunschliste - die Vectra-Sonderaus-
stattungen

Von der Qual der Wahl sind Kiufer des Vectra-C mit-
unter schon ab Werk befreit: Nicht alle oder noch nicht
alle moglichen Sonderausstattungen sind innerhalb
der Motoren-, Getriebe- und Ausstattungsranges kom-
binierbar. Auf die Umfdnge der offerierten Wunsch-
ausstattungen hat das freilich nur marginalen Ein-
fluss: Die Sonderausstattungen und sZusatzpakete«
sind eine wahre Fundgrube fir jene Kiufer, denen es
wichtig ist, sthr kleines Refugiums« aus der Grofiserie
abzuleiten. Zukunftige Vectra-Fahrer scllten also zum
Studium der Preis- und Ausstattungsliste besser ei-
nige Zeit einplanen. Denn das «Spielchen geht. geht
nicht ...« funktioniert innerhalb der Modell- und Paket-
ranges svorzigliche,

Nicht nur Musik- und Informationsliebhaber, mobile
Telefonisten, Strafenkartenmuffel oder Rad/Reifen-
gourmets - auch Kéufer, denen der Sinn schlicht und
einfach nach hochwertigem Onginal-Zubehér steht,
werden in den Vectra-Preislisten zuvorkommend be-
dient. Da bleibt ambitionierten Do it yourselfern mit-
samt Werkzeugkasten eigenthich nur noch wenig
Schraubarbeit Ubrig. Dennoch: Bei diversen Optionen
lohnt mitunter ein Preisvergleich im Zubehdrhandel.
So zum Beispiel bei Anhangerkupplung oder Dach-

transportsystemen mit unterschiedlichen Aufsatzen.
Das Grundtragersystem sollten Vectra-Kaufer aller-
dings besser bei ihrem Opel-Handler ordern: Dann ist
zumindest die erforderliche Sicherheitsbhasis fir wei-
tere s Aufbautens gewihrleistet - zumindest bei ord-
nungsgemafer Montage.

Soweit es um den Vectra in Basis-, Comfort- oder Ele-
gance-Ausstattung geht, umfasst die Sonderausstat-
tungsliste derzeit exakt 32 Positionen. Darunter sind
Sinnvolles und weniger Sinnvolles aknbisch aufge-
listet. Das sInnenraum-Infotainmente« allein umfasst
zehn Positionen mit zedlenlangen Erklarungen. das
Raucherpaket oder ein automatisches Reifendruck-
Kontrollsystem bekommt jewells eine Zeile spendiert.
Spatestens unter Punkt sechs stutzt der geneigte Kau-
fer, sEntfalle heift die Offerte. Dahinter verbirgt sich
die Motorkennzeichnung - dbrigens ohne Aufpreis.
Ohne Aufpreis geht bei den 19 Onginal-Opel-Zubehor-
Angeboten freilich nichts, das Angebot reicht von der
CD-Aufbewahrungsbox fur ein Dutzend Scheiben bis
hin zur Ricksitzschondecke, mit Klettverschluss an
den Kopfstitzen zu befestigen.

Und wie sieht's mit MaBkonfektion im Vectra GTS aus?
Ahnlich. Aufler den Sonderausstattungen haben be-
reitwillige Kaufer noch die Qual der Wahl zwischen
den Paketen »LeMans«, »Silverstone«, sDaytona« und
»LeMans I«

Die Motoren

Alle im Vectra offerierten Motoren tragen den Namen
ECOTEC - drei Ouotriebwerke und zwei Dieselaggre-
gate. ECOTEC steht bei Opel seit geraumer Zeit fir
drehmoment- und leistungsstarke Treibsitze mit ge-
ringem Schadstoffausstol und gunstigen Verbrau-
chen. Gemeinsames Charakteristikum der ECOTEC-
Familie sind Vierventilzylinderkopfe mit obenliegen-
den Nockenwellen und zentral in den Brennréumen
angeordneten Zundkerzen, bzw. bei den Dieselvarian-
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ten zentral implantierte Einspritzdisen. Im Vectra
reicht das Hubraumangebot von 1.8 bis 3.2 Liter. Alle-
mal genug, um ein Leistungsspektrum von 90 kW/122
PS (1.8 16V ECOTEC) bis hin zu 155 kW/211 PS (3.2
24V ECOTEC) im Vectra GTS abzudecken. Samtliche
Ottomotoren erfillen Euro 4, Euro 3 ist fir beide
Selbstzunder selbstverstandlich

1.8-Liter 16V ECOTEC - 1796 cm® Hub-
raum, 90 kW (122 PS) Leistung bei
6.000 min."'

Keine Frage. mit 90 kW/122 PS bei 6.000 min. ' geht's
in der ersten Vectra-Leistungsstufe schon durchaus
zligig voran. Selbst dann, wenn zu Uberholvorgéngen
nicht nur die Motordrehzahl, sondern das maximale
Drehmoment von 167 Nm ausgereizt wird. Auf dem
Papier sind das betleibe keine imposanten Werte, doch
in der Praxis kommt's eben eher auf den Drehmoment-
verlaul als aul den theoretischen Hochstwert an = und
da erreicht der 1.8er mit Schaltsaugrohr eben schon

bei 3.800 min. ' seinen Maximalwert. Wobei der »sta-
bile Buckels zwischen 2 400 min. ' bis 5.700 min. ! iiber
90 Prozent des Hochstwerts hergibt. Im Dnttelmix ver-
brennt der Basismotor 7,7 Liter Euro-Super auf 100 Ki-
lometer, bei einer Hochstgeschwindigkeit von immer-
hin 203 km/h ein akzeptabler Wert. Wie tbrigens auch
der innerstadtische Verbrauch mit 108 Liter/100 km
und erst recht der LandstraBenverbrauch, der mit 5.9
Liter/100 km ohnehin tadellos ist. Ahnlich der Sprint
von 0 auf 100 km/h, nach 11,2 Sekunden erledigt. Die
Abgase haben die »Qualitat« gemaf EURO 4, die CO,-
Emission betragt 184 Gramm pro Kilometer.

2,2-Liter 16V ECOTEC - 2198 cm?® Hub-
raum, 108 kW (147 PS) Leistung bei
5.600 min."

2,2 Liter Hubraum, 108 kW (147 PS) - der vhalbstarke«
ECOTEC hat leichtes Spiel mit dem Vectra. Egal ob in
der »Butter und Brot«-Variante oder mit zusatzlichem
»Wohlstandsspeck«, dem 2.2-Liter geht nur selten die

Drehmoment 1.8 ECOTEC"-Motor Leistung
(Mm) 90 kw (122 P5) (kW)
120

280 110
260 100
240 20

w

220 80
200 70
180 &0
140 50
140 40
120 N 30
100 20
10

—L—'_-— 0

0 1000 2000 3000 4000 5000 &000 7000

Motordrehzahl (min ')

aZBher« Buckel Die Drehmomentkurve (167 Nm bei 3.800

min. ') des 1.8-Liter ECOTEC mit 90 kW (122 PS) bei 6.000

mn. '
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Drehmoment 2.2 ECOTEC"-Motor Leistung
(Nm) 108 kW (147 PS) (kW)
120

280 110
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Auf hohem Niveau. Das Leistungsverhalten des 2 2-Liter

ECOTEC mit 108 kW (147 PS) bei 5.600 min. "und 203 Nm

b/ 4000 min, ',




Puste aus. Immerhin legen sich 108 kW (147 PS) mit
den Fahrwiderstinden an. Sie tun das durchaus
erfolgreich: 10,2 Sekunden aus dem Stand auf 100
km/h, im Vectra mit Funfgangautomatik dauert’s rund
eine Sekunde langer. Der »ECOTEC« beweist jedoch
nicht nur Sprinterqualititen (216 km/), er hat auch
Stehvermogen und Laufkultur. Zwei Ausgleichswel-
len, sie begleiten die Kolben mit doppelter Kurbelwel-
lendrehzahl, ein Zweimassenschwungrad sowie die
Pendelmotorlagerung im Dreiecksverbund leisten hier
ganze Arbeit. Seine Drehmomentkurve und der Maxi-
malwert verraten s - 203 Nm bei 4.000 min. !, dazu
stabil gegen den Hochstwert ansteigend. Das schafft
verbrauchsorientierten Fahrern héufig das Erlebnis,
den Vectra 2,2 moglichst héufig und moglichst lange
in groBen Géangen dahin rollen zu lassen. Im Durch-
schnitt reichen dem Motor 8,6 Liter Euro-Super auf
100 Kilometer, er verbrennt sie geméif EURO 4 mit
206 Gramm CO,-Emission pro Kilometer,

3,2-Liter 24V V6 ECOTEC - 3175 cm?

Hubraum, 155 kW (211 PS) Leistung
bei 6.200 min."

Keine Frage, er ist der kultivierte Kraftmeier unter der
Vectra-Motorhaube - der 3.2-Liter V6 ECOTEC mit
155 kW (211PS) bei 6.200 min. ' und 300 Nm Drehmo-
ment bei 4.000 min.'. Da ist es kaum der Rede wert,
dass der Vectra V6 sein Beschleunigungsvermégen
(0 - 100 kmvh 7,5 Sekunden) erst jenseits der 200 km/h,
exakt bei 248 km/h ausgereizt hat. Der V6 verleiht dem
Vectra namlich in nahezu allen Verkehrssituationen
leichtfiBig und souverdn sFllgel«. Der Treibsatz ist
einer von der Spezies, die mit langenvariablem Schalt-
saugrohr zwar hochtourig sjubelns, aber ab etwa
1,000 min.' ebenso gelassen im finften Gang dahin-
rollen konnen: 90 Prozent der 300 Nm Drehmoment
sind zwischen 2.900 min.' und 4.760 min.* verfigbar.
Wenn's denn sein muss sackerts der V6 im Vectra
auch im Drehzahlkeller fast so verbissen wie ein auf-
geladener Diesel. Und das mit durchaus moderaten
Verbrduchen. Im Dnttelmix passieren gerade mal
10,1 Liter Euro-Super je 100 Kilometer die Einsprtz-
disen. Der Gesetzgeber besteuert den »Muskel-
Vectras gemdl EURO 4, der Sechszylinder entlasst
aul jedem Kilometer 243 Gramm CO, in die Atmo-
sphare.

MOTOREN

(berzeugend: Das Leistungsdiagramm des 3.2-Liter 24V V6
ECOTEC mit 300 Nm bei 4.000 min. ' und 155 kW (211 PS)
bei 6.200 min. . | = Drehmomentkurve, Il = Leistungskurve.

2,0 DTI 16V ECOTEC - 1995 cm® Hub-
raum, 74 kW (100 PS) Leistung bei
4.300 min."';

2,2 DT1 16V ECOTEC - 2171 cm® Hub-
raum, 92 kW (125 PS) Leistung bei
4.000 min."

Beide Vectra-Selbstziinder entstammen der ECOTEC-
Familie, ihr technischer Stammbaum ist weitgehend
identisch, Der 2,2-Liter steigert seine Laufkultur ge-
genitber dem 2,0-Liter-Motor aufgrund zweier Aus-
gleichswellen, als Turbolader spustet« eine Version
mit variabler Turbinengeometrie die Brennraume auf.
Bevor die Frischluft in die Zylinder kommt, passiert sie
in beiden Varianten einen Ladeluftkiihler Zur Ge-
mischbildung favorisiert Opel weder das Pumpe/Dise-
System noch Common-Rail-Technik - das Dieselol por-
pumpe mit Zapfeneinspritzdiisen in die Brennrdume:
Beide Motoren bemiihen dazu eine Bosch VP 44-PSG
16 Pumpe.

Anders als bei den Kollegen der Ottozunft rotiert in
den ECOTEC-Diesel-Zylinderkopfen lediglich eine
Nockenwelle. Hier wie dort steuern allerdings den
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Gaswechsel vier Ventile pro Zylinder. Opel-Werbepoe-
ten umschreiben die »1 : 4 Zwangskombination= als
technischen Leckerbissen und untermauern ihre Be-
hauptung stante pede mit Fakten. Demnach arbeitet
der wartungsfreie Ventiltrieb mit 30 Prozent weniget
Eigenreibung als in einem DOHC-Motor. Technisch
versierte Kopfe vermuten hinter der »Zwangskombi-
nation« denn auch gleich eine »Kampfansage« an die
Mineraligesellschaften. Und das ist richtig: Im Ver-
gleich zu threm Temperament geizen die Selbstziinder
mit jedem Tropfen Dieselt]

Und das, obwohl schon die 74 kW (100 PS) starke ECO-
TEC-Dieselleistungsstufe mit sheiBem« GasfuB pro
Stunde rund 192 Kilometer weit rennt und sich von 0
auf 100 km/h gerade mal 13 Sekunden Zeit nimmt
Schon bei 1.500 min. ' entlasst der sKleine« 230 Nm an
sein Zweimassenschwungrad. Das macht den finften
Gang fast zum standigen Begleiter, auch innerhalb ge-
schiossener Ortschaften. Hier snuckelts der 2,0-Liter

| Drehmoment Leistung |

2.0 DTI ECOTEC"-Mator
(Nm) 74 kW (100 PS) (kw) |
120 |
280 110
260 100
240 20
220 BO
k'
200 70
180 60
160 50 i
MNm |
140 40 |
120 30
100 20
10

D W w—
0 1000 2000 3000 4000 S000 A000 7000
Motordrehzahl (min')

sMitteimaB auf hohem Nivesus: Der 2. 0-Lirer DT 16V ECO-
TEC mat 74 kW (100 PS) bei 4.300 min.' und 230 Nm
Drehmoment ab 1.500 mmn. '
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durchschnittlich 5,9 Liter Dieselol auf 100 Kilometer. Er
verbrennt sie gemal EURO 3 mit 159 Gramm CO,-
Emission pro Kilometer. Nicht nur fur Dieselpuristen
ein verlockendes Angebot

Auch der 2.2 DTI 16V ist mit seinen 280 Nm Drehmo
ment ab 1.500 min.* alles andere als ein Phlegmatiker
Mit 50 Newtonmeter mehr als im »Kleinen Bruder»
kommt sein Zweimassenschwungrad noch zlgiger
aus dem Drehzahlkeller Die 92 kW (1256 PS) bei
4.000 min. ' haben leichtes Spiel mit dem Auto, auch in
der Automatikversion. Eilige Verkehrsteilnehumer kom-
men in der Stunde 206 Kilometer weiter und aus dem
stand in 108 Sekunden auf 100 km/h. An der Zapl-
saule sind dafur durchschnittlich 6.5 Liter Diesel auf
100 Kilometer fallig - er verbrennt den »Saft« gemdifB
EURO 3 mit 176 Gramm CO.-Emission pro Kilometer
Nicht schiecht fur emnen Diesel der gehobenen Mittel-
klasse

Leistung

Drehmoment 2.2 DT ECOTEC*-Motor
(Nm) 92 kW (125 PS) (k'w)
120
| 280 110
260 100
240 90

k'w
20 BD
200 70
180 &0
140 50
Rm

140 40
[ 120 30
100 zui
10
-h—_—— a

0 1000 2000 3000 4000 5000 4000 7000
Motordrehzohl (mun ')

sNicht schlecht fir einen Diesele Der 2.2-Liter DTI 16V
ECOTEC mit 32 kW (125 PS) bei 4.000 min. ' und 280 Nm
Drehmoment ab 1.500 min. .



Die Abmessungen

Stufenheck, Schragheck, Kombiheck - im Opel Vectra
kein Thema. Als typischer Opel Jasst der Mittelklissler
keine Varante aus. Das Kombiheck lelert allerdings
erst im Herbst 2003 seinen Einstand, so lange muss
der variable Innenraum hinter der groBen Heckklappe
des Vectra GTS wreichens, In der Breite misst der
Vectra maximal 2.036 Millimeter, mit eingekiappten
AuBenspiegeln sind's dann nurmehr 1.798 Millimeter.
In der Lange passt der Vectra mut 4.596 Millimeter
noch locker in innerstadtische Parklicken, und seine
Hohe fallt mit 1.480 Millimetern auch nicht aus dem
iblichen Rahmen. Der Vectra GTS duckt sich 20 Milli-
meter tiefer in den Fahrtwind. Beim Radstand herrscht
Gleichstand: 2 700 Millimeter. Nicht so bei den Spur-
weiten, vorne 1.536 und hinten 1.525 Millimeter

Alle MaBe in mm

ABMESSUNGEN

Zu Recht wird dem Vectra-C &in kommaoder Innenraum
bascheinigt: Auf zwel sSitzrethens flihlen sich fdnf er-
wachsene Mitteleuropéer pudelwohl. Kleinkinder im
nlsofix-Alter« verzichten selbstverstandlich auch nicht
auf ithren ordentlich angeschnallten »Throns

Mit maximaler sKopfzahle bleibt dem Gepickraum
des Stufenhecks nach VDI-Messmethode rund 500 Li-
ter Fassungsvermogen, im GTS sind's gleichfalls 500
Liter. Bei komplett umgelegter Ruckbank schluckt der
GTS sogar Uppige 1050 Liter. Das ist ein Wert, der
auch in der nachst grofieren Fahrzeugklasse noch vor
zeigbar wiére. Zumal im Vectra die maximale Zuladung
mit 475 Kiogramm inklusive 75 Kilogramm fir den
Fahrer auch ganz passabel ausfallt

Und wer partout die Platzverhaltnisse im Gepéackraum
tberreizen muss, darf einem guten Dachiragersystem
immerhin 100 Kilogramm zu muten

Abmessungen*: Linge — 4.596 mm, Breute - 2036 mm, Hdhe
/ 1.525 mm.

—— 4596 —

1.480 mm**, Radstand - 2. 700 mm, Spurweite v. / h. - 1.536

* bei Leergewicht mit Normalbereifung, ** Vectra GTS 1460 mm
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Modellpfiege
1588

Einfuhrung Vectra-A mit Stufen- und FlieBheck als
vier- bzw. funftirnge Limousine, Front- bzw. Allrad-
antrieb, diversen Ausstattungs- und Motorvananten.

1985

Produktionsende Vectra-A.

Markteinfithrung Vectra-B im Oktober ‘95 mit zwei
Karosserievarianten (Stufenheck 4-tlrig, Fhefheck
etiirig); fiinf Ottomotoren: 1,6-Liter Vierzylinder
(55 kW/75 PS), 1.6-Liter Vierzylinder (74 kW/100
PS), 1,B-Liter Vierzylinder 85 kW/115 PS), 2,0-Liter
Vierzylinder (100 kW/136 PS), 2 5-Liter V6 (125
kW/170 PS); Dieseimotor: 1,7-Liter Vierzylinder TD
mit Wirbelkammer (60 kW/82 PS).

1996

Einfihrung Vectra-B Caravan mit gleichem
Motorenprogramm wie Limousine.

1997

Prasentation des 2 0-Liter Diesel Direkteinspritzers
DI 16V mit 60 kW/82 PS.

Modelleinfithrung Vectra Sport, 1,8-Liter 16V mit
85 kW/115 PS, 2,0-Liter 16V mit 100 kW/136 PS,
2 5-Liter V6 mit 125 kW/170 PS.

Prasentation des 2,0-Liter Diesel Direkteinspritzers
DTI 16V mit 74 kW/100 PS.

Weltpremiere Vectra {500, 2,5-Liter V6 Motor mit
143 kW/195 PS.

1998

Weltpremiere Vectra i500 Caravan, 2,5-Liter V6
Motor mit 143 kW/195 PS.

In Russelsheim lauft der einmillionste Vectra vom
Band.

1999
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Facelift, geandertes Innenraumdesign, neue ECO-
TEC-Motoren, Seilzugschaltung, Xenon-Schein-
werfer (optional), Pedal-Release-System, Kinder-
sicherungssystem (Opel-Fix), elektrische Fenster-

heber, aktive Kopfstiitzen (vorne), Zentralverrie-
gelung, verstellbare Lenksédule, AC ab Comfort-
Paket, TC-Plus bei 2,0-Liter 16V und 2,5-Liter VB,
neue Ausstattungsvarianten, »Vectras, »Vectra
Comforte, »Vectra Sporte, »Vectra Elegances;
Motoren: 1,6-Liter 16V ECOTEC mit 74kW/100 PS,
1,8-Liter 16V ECOTEC mit 85kW/115 PS, 2,0-Liter
16V ECOTEC mit 100 kW/136 PS, 2,5-Liter V6
ECOTEC mit 125 kW/170 PS, 2,0-Liter DI 16V mit
60 kW/82 PS, 2.0-Liter DTI 16V mit 74 kW/100 PS.

Verkaufsstart Vectra Edition 100, SerienméBig: u.a
Sportfahrwerk (-26 mm), Frontschiirze, Tir-
Ledersitze, Innenraum mit Titandekor, 7 x 15
Leichtmetallfeigen, Radio CAR 400 inklusive
Fernbedienung am Lenkrad, Multi-Infodisplay mit
Bordcomputer, Zentralverriegelung mit Fernbe-
dienung, Kimaautomatik, elektrische Fensterheber.
D4-Norm fiir Schaltgetriebe-Versionen mit 1,6 16V,
1,8 16V, 2,0 16V, 2.6 V6 Motoren.

2001

Produktionsende Vectra-B.

2002

Weltpremiere des Vectra-C auf dem Genfer
Automobilsalon im Mairz, zwei Modellvananten:
Vectra (4-tiirig mit Stufenheck), Vectra GTS (4-tirig
mit FlieBheck und Heckklappe); Motoren: 1,8-Liter
16V ECOTEC mit 90 kW/122 PS, 2,2-Liter 16V ECO-
TEC mit 108 kW/147PS, 3,2-Liter V6 24V ECOTEC
mit 1556 kW/211 PS (nur GTS), 2,0-Liter DT1 16V
ECOTEC mit 74 kW/100 PS (auBer GTS), 2,2-Liter
DTI 16V ECOTEC mit 92 kW/125 PS. Drei Aus-
stattungsvarianten: »Vectras, »Vectra Comforts,
sVectra Elegance«. Serienausstattung: u. a. IDS
(Interaktives Dynamisches FahrSystem) ESPhs
(Elektronisches Stabilitats Programm), ABS (Anti
Blockier System), CBC (Cornering Break Control,
Kurvenbremskontrolle mit Bremsassistent), EBD
(Electronic Break Force Distribution, elektronische
Bremskraftverteilung), EHPS (Electro Hydraulic
Power Steering, elektrohydraulische Servolen-
kung), TC™= (Traction Control, Traktionskontrolle),
April: Verkaufsbeginn Stufenheck.

September: Verkaufsbeginn FlieSheck (GTS).



