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DER VW LUPO

VW LUPO

Der Lupo - ein Kleimwagen, der mit Sicherheit, eI et il
Wirtschaftlichkeit, Ausstattung und Fahrkom- T e -F;" A =S
fort manchen GroBen Konkurrenz macht. Im i S g
Marktsegment AOD ist der kompakte Zwerg R

aus Wolfsburg Spitzenraiter,
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Als die Volkswagen AG im September 1998 der Of-
fentlichkeit den Lupo prasentierte, hatte der heil um-
kimpfte Kleinwagenmarkt seinen neuen Star. Fir
Kleinwagen gilt der Anspruch, Sympathien zu
wecken, in ganz besonderem MaBe. Dem Lupo gelingt
dies gleich mehrfach: Nicht nur das geféllige AuBere
mit den runden Klarglasscheinwerfern, auch die hohe
Verarbeitungsqualitat (beispielsweise Vollverzinkung
der Karosserie) und die konkurrenzlose Modellvielfalt
machen thn in semnem Marktsegment zum Renner. Da
der kompakte Zwerg ausschlieflich als 2-tiirige (oder
in der Betrachtungsweise inklusive Heckklappe als 3-
tirige) Limousine angeboten wird, hat der Hersteller
an eine neuartige Einstieghilfe gedacht. Dabei gleiten
die Vordersitze beim Vorklappen der Lehne weit nach
vorn, womit der Zugang zum Fond erleichtert wird.
Fahrer- und Beifahrer-Airbag gehéren zur Serienaus-
stattung. Seitenairbags und ABS sind optional erhalt-
lich. Seitliche Karosserieverstdrkungen in den Tiiren
erthihen die passive Sicherheit. Die Motorisierung
folgt individuellen Anforderungen. Ob ein wirtschaftli-
ches Einstiegsmodell, ein sportlicher 16V oder ein Ver-
brauchsweltmeister gefragt ist — der Lupo hat die pas-
sende Antwort,

Die querliegenden Motoren sind in einer Pendellage-
rung aufgehangt, die im Leerlaufbetrieb die Vibratio-
nen des Autos vermindert. Zum Fahrkomfort tragt
auch der so0 genannte Fahrschemel an der Vorderach-
se bel. Er ist ilber Gummilager von der Karosserie ent-
koppelt und dampft die Schwingungen, die sonst auf
den Innenraum ubertragen werden. Radaufh&ngung
und Schraubenfedern hinten sind getrennt, so dass
sich die Durchladebreite des bei einem Fahrzeug von
nur 3,527 m Lange ohnehin knapp bemessenen Koffer-
raums etwas vergrofert.

Neben der Basisausstattung konnen die Kunden beim
Lupo noch zwischen den Ausstattungsstufen »Trend-
linew und »Comfortlines wahlen. Individuelle Anspriiche
werden durch Zentralverriegelung, elektrische Fens-
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terheber, Klimaanlage, das elektrisch bedienbare
Kunststoff-Faltdach fir Open Air sowie Schiebe-Aus-
stelldach, CD-Spieler und Radio-Navigationssystem er-
fullt

SEAT Arosa - der spanische Vetter des

Allerdings war bei der Vorstellung des VW Lupo im
Herbst 1998 dieses Auto im Grunde schon langst be-
kannt. Denn der Lupo ist nichts anderes als ein etwas
feiner eingekleideter - und damit teurerer - Seat
Arosa. Der wurde schon seit Marz 1997 verkauft. Die
Technik dieses bis Mai 1998 in Wolfsburg, dann in
Spanien gebauten Kleinwagens stammt von VW, Der
spanische Vetter des Lupo unterscheidet sich durch
seine breiten Scheinwerfer und die aufen hegenden
Blinkleuchten. Das blieb auch so nach dem Facelifting
zum November 2000. Benannt wurde dieses Fahrzeug
nicht etwa nach dem bekannten Schweizer Kurort,
sondern nach der beliebten galizischen Kistenstrafle
an der Ria de Arosa in Nordwestspanien.

61 Prozent der Arosa-Kéufer waren bis dahin weiblich.
Durchschnittsalter: 40 Jahre. In den meisten Familien
wurde der Arosa als Zweitwagen mit einer Fahrleis-
tung von 15.000 Kilometer im Jahr gehalten. Der Arosa
ist in finf Motorisierungsvarianten erhaltlich. Fur den
1.4 Liter Benziner wird auch ein Automatikgetriebe
angeboten. Seit Januar 1999 gibt es eine voll verzinkte
Karosserie,

R

/

Mit neuem Styling unterstreicht der Seat Arosa 2000/2001
den Werbespruch des Herstellers fiir ein selbstbewusstes
Autec AuBen David. Innen Goliath. Das typische Gesicht der
spanischen Marke ziert nun auch deren kompaktestes Mo-
dell. GroBe Doppelscheimverfer mit integrierten Blinkleuch-
ten hinter Klarglasabdeckungen lassen den Arosa dyna-
misch aussehen

Das neue Arosa-Styling von Ende 2000 ist nicht nur
hiibsche Verpackung. sondemn Ausdruck der inneren
Starken des Autos, meint der Hersteller und wirbt mit
dem Spruch: sAufen David. Innen Goliaths. Sonder-
ausstattungen genugen auch gehobenen Ansprichen
Arosa Signo und Sport zum Beispiel haben Leichtme-
tallrader und feinstes Leder im Innenraum. Der Arosa
Sport (100 PS) hat rundum Scheibenbremsen sowie
ABS und EDS der neuesten Generation.
Verantwortlich fiir das neue Erscheinungsbild ist Wal-
ter de'Silva, der friihere Chefdesigner von Alfa Romeo.
Hinter dem neuen Design innen und auBen verbirgt
sich eine grindliche Revision, in die Seat rund 100 Mil-
lionen Mark investiert hat. Die Anerkennung lied nicht
lange aufl sich warten: Anfang April 2001 konnte Seat
den sautonise, Deutschlands einzige Auszeichnung
fiir Autodesign, entgegen nehimen. Die Leser der Au-
tomobilzeitschrift « AUTO/Strafenverkehrs hatten den
Arosa in seiner Kategorie auf Rang 1 gewdihit.

Mehr als die Hélfte aller Bauteile des Arosa der zwei-
ten Generation sind komplett neu oder wurden uber-
arbeitet. Besonders auf Sicherheit legten die Ingenieu-
re im Technischen Zentrum von Martorell groBen Wert
und verbesserten samtliche Werte bei allen Arten von
Kaollisionen im Crashtest.

Lupo 3L: Das erste 3-Liter-Auto

Mit dem Lupo 3L TDI, dem ersten Drei-Liter-Auto der
Welt, setzte sich VW beim Oko-Check 2000 gegen
rund 300 Konkurrenten durch. Der okologisch orien-
tierte Verkehrselub Deutschland (VDC) kiirte den Lupo

R, T ety
Die operettenartige Inszenierung dieses Volkswagen-Pres-
sefotos vom Lupo 3L TDI als Reisewagen hat einen realen
Hintergrund. Nur wenig spéter ging ein VW-Team mit dem
Drei-Liter-Diesel auf Rekordfahrt in 80 Tagen um die WelL
Mit einem Durchschnittsverbrauch von 2,99 Liter auf 100 Ki-
lometer schrieb der Spar-Weltmeister Automobilgeschichte.



in dieser seit Mai 1999 angebotenen Version zum spar-
samsten und umweltfreundlichsten Auto,

Mitarbeiter aus der technischen Versuchsabteilung
fuhren mit dem 3L TDI in 80 Tagen um die Welt., Fir
die 33333 Kilometer lange Strecke standen maximal
1.000 Liter Dieselkraftstoff zur Verfigung, der Lupo
begnugte sich mit noch etwas weniger. Mit einem
Durchschnittsverbrauch von 2,99 Litern auf 100 Kilo-
meter schrieb er Automobilgeschichte.

Auf seiner Rekordfahrt, die am 16. Mai 2000 in Berlin
gestartet wurde und am 3. August in Wolfsburg en-
dete, erwies sich der Lupo als sparsamstes Serienauto
der Welt: Ohne Pannen und Defekte mit Kraftstoff fiir
kaum melr als eineinhalb Tausend Mark einmal um
die Erde! Uberdies war er zumindest bis dahin der ein
zige [nesel, der die strengen Grenzwerte der Abgas-
norm D4 erfillte.

Angetrieben wird die besonders sparsame Version
des Lupo von einem Dreizylinder-TDI-Motor mit 1.2
Liter Hubraum. Das mit Pumpe-Diise-Technologie aus-
gestattete Triebwerk leistet 45 kW (61 PS). Die Krafti-
bertragung erfolgt dber ein Finfgang-Direktschalige-
triebe, bei dem neben dem wvollautomatischen Modus
die Génge manuell iber eine Tiptronic ausgewdhit
werden konnen. AuBerdem ist der 3L TDI konsequent
auf Leichthau optimiert. Durch den Einsatz von beson-
ders leichten Baustoffen wie Aluminium und Magnesi-
um erreicht der Drei-Liter-Lupo nach Werksangaben
ein Leergewicht von nur 830 Kilogramm.

Lupo F5I: Zum ersten Mal Benzindirekt-
einspritzung

Auf dem Genfer Automobilsalon 2000 machte VW mit
dem Lupo FSI Furore, der von einem in die Zukunft
weisenden Benzinmotor mit Direkteinspritzung ange-
trieben wird. Auch dieser Motor stellt in Sachen Spar-
samkeit emnen technologischen Hohepunkt dar

FSI steht fiir Fuel Stratified Injection (ibersetzt: ge-
schichtete Benzineinspritzung) und markiert den Ein-
tritt in eine neue Ara des Ottomotors. Bisher wurde
der Treibstoff in das Saugrohr eingespritzt und bereits
dort mit der angesaugten Luft vermischt. Im FS[ wird
das Benzin mit hohem Druck direkt in den Brennraum
gespritzt. Der Vortedl des direkt einspritzenden Vierzy-
linder-Aggregats ldsst sich an Zahlen ablesen: Der
Lupo 1.4 Liter 16V, durchaus kein Benzinfresser, ver-
braucht im Durchschnitt 6,6 Liter auf 100 km, Der FSI
mit vergleichbarem Hubraum und vergleichbarer Leis-
tung begnigt sich mit 4,9 Litern.

MODELLVORSTELLUNG

Zusammen mit Bosch-Ingenieuran hat Volkswagen das
Schichtladekonzept der Benzin-Direkteinspritzung ent-

wackelt. Fiir den Lupo F31 = hier auf dem Rollenpriifstand im
Technischen Entwicklungszentrum Schwieberdingen — wur-
den nach 30-monabger Entwacklungszert 110 Patente orteilt

i
TR 5

Der knapp 200 km/h schnelle Kleinwagen verbraucht 4,9 Liter
und st der umweltfreundlichste Benzindirekteinsprtzer weh-
waiL

Ein wenteres Merkmal des Benzin-Direkteinspritzers
ist die effektive Nachbehandlung des Abgases. Zur
Reduktion der Schadstoffemissionen wird ein NOx-
Speicherkatalysator eingesetzt. In diesem werden die
besonders kritischen Stickoxide wihrend des Schicht-
ladebetriebs zwischengelagert und, je nach Betriebs-
zustand des Motors, in unschadlichen Stickstoff sowie
Saverstoff umgewandelt, Durch die Kombination von
Direkteinspritzung und Abgasnachbehandlung ist der
Fal sparsam und umweltfreundlich wie kein anderes
Auto,

Problematisch im heutigen Entwicklungsstadium von
FSI-Motoren bleibt der im Kraftstoff enthaltene Schwe-
fel, der die Aktivitat des NOx-Speicherkatalysators zu-
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nehmend reduziert. Der erstmals eingesetzte NOx-
Sensor hilft bei einer gezielten Entschwefelung. Um al-
lerdings das volle Potenzial des Direkteinspritzers er-
schliefen zu kénnen, sollte der FSI mit den seit kurzem
erhiltlichen schwefelfreien Benzin-Sorten wie zum
Beispiel Optimax von Shell betankt werden.

Der FS1 kam analog zum 3L TDI mit einer gewichtsop-
timierten Version auf den Markt. Doch der Leichtbau
geht nicht zu Lasten der Sicherheit. Die in zahlreichen
Punkten verstirkte Fahrgastzelle der Karosserie erfiillt
strengste Crashanforderungen. Daran dndert auch der
Einsatz von Aluminium und Magnesium nichts,

Vielfiltige Angebotspalette

Zahlt man zusammen, was Seat mit dem Arosa und
Volkswagen mit dem Lupo offerieren, kommt eine viel-
faltige Angebotspalette zusammen. Fir alle Modelle
gilt die grofzigige Gewdhrleistung: Ein Jahr ohne Ki-
lometerbegrenzung, 3 Jahre auf den Lack, 12 Jahre
gegen Karosseriedurchrostung, Mobilititsgarantie.
Das Einsteigermodell ist bei VW und Seat der 1,0 Liter
Benziner (%0 PS). Den 1.4 Liter gibt es mit 60, 75 und
100 PS und als F5I mit 105 PS. Bei den Dieselmotoren
haben beide Unternehmen den 1,7 Liter SDI (60 PS)
und den 1.4 Liter TDI PDE (75 PS) im Angebot. Bei VW
kommt der Drei-Liter-Diesel (61 PS) hinzu. Seit Sep-
tember 2000 kann bei VW der Lupo GTI bestellt wer-
den: Dieser 16-Liter-Vierventiler kommt mil seinen
125 PS in 8.3 Sekunden auf 100 km/h und auf eine Spit-
zengeschwindigkeit von 205 km/h.

Seine vielfiltige Angebotspalette macht den noch so
jungen Lupe deutschlandweit zur erfolgreichsten
Kleinwagenfamilie des so genannten Marktsegments

e ——— e e ———

T —————— -

Die Vielfalt der Lupo-Familie wird auch von Diesel-Modellen
getragen. Der TDI fihrt mit enem Dreizylinder-Tnebwerk,
das auf der Pumpe-Dise-Technologie basiert

12

Fiir alle Modellvarianten gleich: Die Mala des Lupo.

AD0. Schon 1999 betrug sein Marktanteil 23 Prozent. In
Westewropa gehort er zu den finf am meisten verkauf-
ten Fahrzeugen seiner Klasse, Der Arosa basiert auf
der AOO-Plattform des Volkswagenkonzerns. Aufbau-
end auf diese Technik, sichert sich der Arosa durch ein
eigenstindiges und Seat-typisches Karosserie- und In-
nenraum-Design seine Markenidentitdt und bietet ein
hervarragendes Preis-Leistungsverhaltnis.

Die Modelipflege beim Lupo/Arosa

1997

Markteinfilhrung des Seat Arosa, mit dem die Volks-
wagengruppe einen innovativen Kleinwagen vorstellt.
Im Mérz wird das Auto mit quer liegenden Ottomoto-
ren (1,0 Liter, 1,4 Liter) vorgestellt, zum Jahresende
kommt mit dem 1,7 Liter SDI eine Dieselvariante
hinzu,

1998

Der VW Lupo erlebt im September seine Prasentation
in der Offentlichkeit. Volkswagen hat im Segment A00
ein ebenso kompaktes wie komfortables Auto auf die
Rader gestelit. Der bis Mai noch in Wollsburg gefertig-
te Seat Arosa wird nun in Spanien gebaut.



Blick ins Innere des Lupa GTI.

1999

Volkswagen filhrt mit dem 3L TDI das erste serien-
méfig gebaute 3-Liter-Auto der Welt ein. Zudem er-
fiillt der Kompakte als erster Diesel die D4-Abgas-
norm. Seit Januar gibt es auch den Seat Arosa mit voll
verzinkter Earosserie und VW-iiblicher 12-Jahre-Ga-
rantie gegen Durchrostung.

MODELLVORSTELLUNG

2000

Der Lupo FSI wird Wegbereiter einer neuen Generati-
on besonders sparsamer und schadstoffarmer Ottomo-
toren. Sein Einsparpotenzial gegenilbar konventionel-
len Benzinern der gleichen Leistungsklasse entspricht
rund 30 Prozent, Der umweltfreundliche FSI figt sich
als siebentes Modell in die seit 1998 angebotene Bau-
reihe a&in. Zum Jahresende bekommt der Seat Arosa
ein neues Styling - »nicht nur hilbsche Verpackung -
sondem auch Ausdruck seiner inneren Stirkenn,

200

Zum Modelljahr 2001 wird das Motorenangebot des
Lupo noch vielfdltiger. Der Lupo GT1 markiert mit 92
kW (125 PS) das obere Ende der Leistungsskala im
Motorenprogramm. Der 1,6 Liter grofle Vierventil-
Motor beschleunigt den GTI auf eine Hochstgeschwin-
digkeit von 205 kivh.

Die Fahrzeugerkennung

Typ, Motorisierung, identifikationsnummem und andere

Daten, die das Fahrzeug endeutig bestimmen, sind an ver-

schiedenen Stellen zu finden. Der Fahrzeugdatentriiger ist

n der Reserveradmulde rechts aufgeklebt. Er enthih

B Produktions-Steuerungsnummer

B Fahrzeug-ldentifierungsnummer

B Typ-Kennnummer

B Typerkl&rung/Maotoreistung

® Motor- und Getriebekennbuchstaben

B Lacknummer/Innenausstatiungs-Kennnummer

B Mehrausstattungskennnummer

Das Typschild befindet sich im Motorraum an der hinteren

Querwand rechts.

Eine Fahrzeugnummer hat prinzipiell folgendes Aussehen:

“WVWZZZEDOW000 279*

Dabei bedeuten die Buchstaben und Zahlen im Einzelnen;

WVW  Herstellerzeichen: Volkswagen Al (V55=Seat)

I Fillzeichen

6X yp-Kurzhezeichnung (hier: Lupo, BE=lupo 3L;
BH=Seat Arosal

ri Filllzeichen

X Modelljahr (hier: 1999, W=1998: Y=2000; 1=2001:
2=2002)

w Produktionsstiitte im VW-Konzem (hier: Wolls-
burgl

1439  Senennummer des Fahrzeugs; jedes Modelljahr
beginnt mit 000 001

Die Motornummer ist m den Motorblock auf der linken
Seite unterhalb der Trennstele Zylinderkopt/Motorblock
eingeschlagen, Sie ist ferner auf einem Aufkleber an der
Zahnriemenabdeckung oder aul dem Zylinderkopideckel
au finden. Auch das Getriebe trigt ene Identifikationsnum-
mer. Ein Fahrzeugdatentriiger befindet sich auch immer
auf der ersten Seite Ihres Service-Heftes.

Alle diese Nummem sind baim Bestellan von Ersatrieilen
oder Austauschteilen unbedingt anzugeben Denn viele
Teile eignen sich einfach nur fir speziel fir den von Ihnan
ausgewlihiten Typ, obwohl sie Ahnlichkeiten mit Tailen an-
derer Fahrzeuge in der VW-Baureihe haben.

Das Typschild mit der Fahrzeug-ldentifizisrungsnummar ba-
findet sich im Motorraum an der hinteren Querwand rechts,
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