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Motorraumbild

1,6-Liter 16V

q

im Maotorraum aines Vectra mit 1, 6-Liter 16V-Motor sehen Sie folgende Bauteile: 1 - Federbein; 2 - Zahnriamen
Abdeckung; 3 - Lichtmaschine, 4 - Multec-Zentraleinspritzung: 5 - Bemskraftverstarker; 6 - Bremsfilssig-
keitsbehdlter; 7 — grofler Retaiskasten; 8 = Kihimittel-Auvsgleichsbehalter; 8 - Pumpe der Sekundariufteinblasung;
10 = Schebenwaschwasserbehiditen 11 - kleiner Relaiskasten; 12 - Battenie, 13 - Zusatzrelaiskasten; 14 - DIS-
Zindmodul; 15 - Qipeilstab; 16 - Lambda-Sonde; 17 - Abgaskrammer, 1B - Thermostatstutzen; 19 - Viorrats-
behitter der Servolenkung; 20 - Servopumpe; 21 = Luftfitergehause



1,8-/2,0-Liter 16V

In dieser Abbildung sehen Sie den 1,8-/2,0-Liter 16V. Wir haben bezillert: 1 - Federbein; 2 = Zahnriemen-
Abdeckung. 3 - Lultansaugschlauch; 4 — Motordl-Einfullstutzen; 5 - Gaszug 6 - Bremskraltverstarker, 7
Bremsflissigkeilbehalter; B - ABS-Hydraulikeinheit; 9 — grofler Relaiskasten; 10 — Kuhimittel-Ausgleichsbehdl-
ter; 11 = Pumpe der Sekundiriufleinblasung; 12 - Scheibenwaschwasserbehdlter. 13 - kleiner Relaiskasten;
14 - Battene; 15 = DIS-Zundmodul; 16 - Kuhler; 17 - Abgaskrummer; 18 = Olpeilsiab; 19 - Vorraisbehalier der
Servolenkung; 20 - Keidnppentemean, 21 - Lultfiltergehiuse



Schmieren aller Teile

Der Olprinz

Motordl hat es schwear! Es mull viele verschiedene Eigenschalten besitzen und soll selbst noch bei extremen
und extremslen Bedingungen saine Schmiarnahigkeit behalten. Auch soll 5 moghchst langsam altern, damil
lange Olwechselintervalle realhsen werden kannen.

Aufgaben des Ols

O Ol verminder die Reibung, damil Kolben und Zylinder nebst samilichen Lagerungen und dem Ventillrieb
miglichst wenig Verschleil ausgesetz! sind,

O Zur Feinabdichtung zwischen Kolben, Kolbenringen und Zylinderwand wird das Ol gebraucht, denn zwi-
schen diesen Tailen verbleibt andernfalls ain gewisser, wenn auch nur tausendstel Millimeter breiter Spalt,
Durch die zusatziiche Dichtwirkung des Ols kann der durch de Verbrennung entstehende hohe Druck weitest-
gehend ohne Verluste aul die Kolbenboden dberragen und in Bewegungsenergie umgesetzt werdan, der Motor
also auf optimale Leistung komman,

) Weiter wird das Ol zur Kihlung herangezogen. Bei der Verbrennung des Kraftstotfes kann nur ein Viertel der
anfallendan Energee fur die Fortheweagung nutzbar gemacht werden, ein Teil verldrit den Motor als Warme durch
den Auspuft, und ein weiteres Teil Wiarmeenergie muid Gber das Kihlwasser und Ol abgetuhrt werden. So kann
z.B. gin Kolben nur durch das Matorol gekohit werden. Zum einen wird die Warma vom Kolben durch die Kol-
benringe und das abdichtende Ol an die Zylinderlauffliachen und weiter an das Kihimittel geleitet, und zum
anderen kihit das im Kurbelgehiuse umherspritzende Ol den Kolben direkt. Aber auch jedes einzelne Lager
von Kurbelwelle, Nockenwelle usw. wird durch das Ol gekihit. Die vom Motordl aufgenommeane Warme wird
aber die Olwanne an den Fahrwind abgeleitel.

O Dve Maotorenbauer haben noch spezielle Wansche an das Ot Es soll bei den hohen Temperaluren, wie sie
an den Zylinderlaufbahnen auftreten, nicht verdamplen. Es dard bei diesen ungunstigen Bedingungen den
Schmierilm nichl abreilen lassen. Wenn es verbrennt, soll dies ohne Rickstande geschehen - Olverbrauch
bedeutet im Grund genomman, dafl das Ol verbrannt wird. Das Ol soll Ruf} und Schmutz binden, damit sie sich
nichl im Motor ablagem, Es soll alterungsbestandig sein und noch einiges mehr

Motorblstand priifen

Zum Olpeilstab solllen Sie nach jeder zweilen Tankung greifen. In der Einfahrzeit oder bel einem dlleren Motor Standige Kontrolie
mit erhéhtem Olverbrauch erolgt die Kontrolle sicherheitshalber schon bei jedem Volllanken,

® Wagen auf waagrechtem Untergrund abslellen @& Peilstab ziehen = Vorsicht bed heilBem Motor, der

@ Nach dem Abstellen des vorher warmgefahrenan  benachbare Auspuffkrammer ist sahf heid -, mit sau-

Motors mindestens (un! Minuten warten, dami alles berem, fusselfréien Lappen oder Papieriuch abwi-

Ol in die Olwanne abtropfen kann. Besser ist de Kon-  schen, bis zum Anschlag wieder hinainschieben, kurz

fralle vor dem arsien Starl bed noch kaltem Motor. warten und arneut herausziehen,

Links: Die Abbildung 2ebkgt den
Oleinfulistutzen im Zylinderkogl-
dieckel (2] Mul nachgelilly wer-
den, Deckel (1) losdrehan wnd
entsprechends Menge Motor ol
mintuilan.

Hechis; Zur Olstandskonirolie
wird der Peilsiab aus dem Fib-
rungsroht gezogen. Der Pege
madll sich rwischen den Marken
(Pleile) befinden. Genau sl dee
Messung nur, wenn dor Wagoen
aul waagrechtem Untergrund
atishil.




® An der Peilslabspitze konnen Sie nun den Olstand @ Reichl die Schmiermitielmenge nur noch bis zur
ablesen: Der Pegel muld sich zwischen den Markie-  unteren Markierung, mud Motordl nachgelilll wer-
rungen befinden; dann ist alles m Ordnung. den

Fingerzeig: Lassen Sie sich nicht verunsichern: Hochwertiges Motordl wird schon nach kurzer Lautzeit
dunkel. Das beweist nur, dal es richtig ~arbeitet« und den anfallenden Schmutz in der Schwebe hilt. Es
ist jedoch kein Zeichen dafir, daf das Ol gewechselt werden miiBte.

01 nachtillen Die Olmenge zwischen oberer und unterer Peilstabmarke betrdgl 1 Liter. Unter die untere Marke sollte der
Olstand nicht fallen. Ein Viertelliter zu wemig ist fir den Motor noch nicht getéhrlich. Fehlt mehr O und wird der
Vectra scharf gefahren, kann der Oldruck gefahriich ablallen, was die Oldruckkontrolieuchte auch sofor
anzesgl.
O Bei geméBigtem Fahrstil genlgt Nachfullen - wie schon gesagl —, wenn das Niveau an der unteren Peil-
stabmarke angelangt ist.
O Lediglich bei sehr scharfer Fahrweise emphehlt sich Auffillen, wenn der Olstand sich im unteren Viertel zwi-
schen den bexden Peilstabmarken befindet. Die groBere Olmenge kann die Kihlungsautgaben besser erdullen
) Sie erweisen dem Motor keinen Gelallen, wenn Sie weit Uber die obere Paslslabmarke hinaus Ol einfdllen.
Dann gelangt zu viel O Uber die Kurbelgehause-Entiftung in die Brennrdume und wird dort verbrannt.

Fingerzeig: Ol wird selten in Halbliter-Dosen verkauft, sondern in Liter-Dosen, die sich nicht wieder ver-
schlieBen lassen. Wenn Sie preisglnstiges Ol in groferen Gebinden gekauft haben, sollten Sie einen
kleinen, mineraldlbestdndigen Kanister fillen und in den Kofferraum stellen. Den Rest einer angebro-
chenen Liter-Dose gieBen Sie ebenfalls in einen solchen Behiilter als Reserve fiir unterwegs.

Dart man (ie Die MotorGlsonen aller Hersteller lassen sich ohne Gefahr mischan, auch Einberechs- mit Mehrberaichsdlan
mischen? (siehe folgende Seite). Diese Mischbarkeit ohne schidliche Folgen is! eine Grundiorderung der internationalen
Ol-Mormen. Entscheidend ist lediglich. ob die Spezifikation ausraicht.

En Teil des Motordls verbrennt bei seiner Schmiertatigkeit. Olverbrauch ist also voliig natirkich. Gut eingelah-
rene Motoren kommen mit 0,2 Liter Ol auf 1000 km aus, bei Opel git als héchstzulissiger Wert an Ver-
brauvch von 1,0 Liter j@ 1000 km,

Diverbrauch Wenn Sie den Olverbrauch auf den Hunderstel-Liter genau messen wollen, mull der Wagen jeweils auf einer

messen absolul waagrechtan Stelle stehen und der Motor mindestens finf Minuten stilstehen. Am einfachsten geht das
vor demn ersten Start, Dann wird der Olstand ganz genau angezeigt, und Sie missen nicht einmal den Peilstab
abwischen, da dber Nacht alles Ol in de Olwanne zuriickgesicher (sl

Zu hoher Olverbrauch

Wieviel Ol Ihr Vectra verbraucht, hiingt von folgenden Umstanden ab:

O Olverust wird hautig mit Olverbrauch verwachselt. Bevor also der Olverbrauch kritisient wird, missen erst die
ilegalen Olquellen beseitigl werden.

O Wer Ol bis weit Uber die obere Peilstabmarke einfillt, hat automatisch hoheren Olverbrauch, denn der lbri-
ge Schmierstofl wird zur Kurbelgehiuse-Entliftung hinausgeblasen.

O Dunnfiissiges Ol verbrennt schneller als dickfliissiges. Wenn das Einbereichsol sehr heild wird, Thelt es
=dinn wie Wassers. Mehrbereichst! bleibl dagegen dickfiussiger und kann so vor allem bei Langstreckenlah-
rern den Verbrauch senken,

) Maotardl (vor allem Mehrbereichsol), das zu lange im Motor bleibt, hat ainen atwas hoheren Nachfullbedard,
) Scharfe Fahrweise freibt nicht nur den Krattstoftkonsum in die Hohe, Mach unseren Erfahrungen hiangt auch
der Olverbrauch davon ab, ob bavorzugt in den hiichsten Drehzahlen gelahren wird,

) Einlaulvorgang noch nicht abgeschiossan (mindestens 5000 km)

) Defekt im Molor, 2 B, Ventilschallabdichiungen detekt, Spiel zwischen Ventilfuhrung und Ventilschalt zu
grofi, Kolbenringe falsch eingebautl oder schadhalt, beschadigie Zylinderwand durch Kolbenfresser.

ihr Motor im winterlichen Kurzstreckenbetrieb kann es vorkommen, dal der Olstand steigt. statt wie normal leicht abzu-
verbraucht fallen. Sie haben dann mcht etwa eine Olguelle entdeckt, sondern der Olwanneninhall wurde durch Kraftstoff-
kedn 017 kondensat verdinnt, das sich = beding! durch die Gemischanreicherung = an den Kolbenringen vorbeigemogelt

hat. Sie riechen den Benzingehall im Ol sogar am herausgezogenen Olpeilstab
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Die Schmiereigenschalten des Ols sind dadurch belradchtich herabgesetzl. Ein zusilzicher Olwechsel zwi
schen den Intervallen (oft schon nach 3000 km) Bt da kein Luxus, denn er kann lhnen schwere Molorschaden
ersparen. Der Olfiter braucht dabei natarlich nicht gewechselt zu werden

Bei gerningerer Olverdunnung kann auch eine langere Fahn Otstand und Schmierfahigkeil des Ols wieder ins
richtige Lot bringen. Bei Oltemperaturen Gber 100° C verdunsten die Kondensatanteile nach etwa einer halben
Stunde. Wichlig is! jetzt die solortige Olstandskonirolle! Durch die Verdunstung kann der Olpegel erheblich

absinken

Die Olqualitét

Die veraltete Qualitatsbezeichnung »HD-Ol«, die immer noch vereinzelt auftaucht, wurde schon vor vielen Jah- ispezitikation
ren nach und nach durch tiefergredende Olspezifikationen ersetzt, die von verschiedenen Institutionen nach
unterschiedlichen, aber letztlich doch ahnlichen Prifbedingungen erstellt wurden. Mit Erfolg geprifte Ole diren

als Clualitatsnachwels die erreichle Spezitikation auf der Vierpackung tragan.

Die Qualitdtsprifungen [dhran zum Beispial durch: Das American Petroleum Institute (&P1) und die Vereinigung

eurcpdischer Autohersteller (COMC).

Egal, ob Sie das Motordl an der Tankstelle oder im Supermarkt kaufen, auf der Verpackung mull mindestens

eine der geforderten Olspezifikationan aulgedruckt sein.

Opel gibt tir seine Benzinmotoren ausdrickhch folgende Qlspezifikationen frei: Die richtige
Ein- und Mehrbersichadle Laschitlauf ole ﬁl.“l“
AP 56 API BG/CC AP BGICD AP SG AP SG/CC AP SG/ICD
AP GH AP BHICC AP BHICD CCMC-G 4 l AP SH APISHICD CCMC-GS

Ist das O mit einer dieser Spezifikationen gekennzeichnet, kdnnen Sie unbesorgt zugreifen - auch wenn es
wesentlich billiger ist als gleichartiges, bekanntes Markeanadl.

Fingerzeig: Ole mit der Bezeichnung API CD oder API CC sind reine Dieseldle und soliten nicht im Ben-
zinmotor verwendet werden. Ausnahme: Ol mit Doppelbezeichnung, z. B. API 5G/CC oder API SH/CD.
Hier gilt fir uns nur die Benziner-Spezifikation 5G bzw. SH der Doppelbezeichnung.

Zahflissigkeit des Ols

Damit der Anlasser den kalten Motor durchdrehen kann, dar das Ol kenen groflen Widerstand dagegensetzen. Einbereichs-
Aullerdem soll es schnelistmoglich an die Schmierstellen gelangen; dazu mull es dinnfiissig sein. Bei hohen oder Mehr-
Temperaturen und Drehzahlen muld der Schmiersalt dagegen ausreichend zah sein, damit der Schmierfilm beredchsil 7
nicht abrea3l. Das Mineraldl ist leider umgekeha veranlagt Bei Kalte ist es dickllissig, mit zunehmender Erwdr-

mung fheBt es leicht. Das Ol und e vorherrschenden Betriebslemperaturen des Motors miissen daher genau

aufenander abgestmmi werden

Das Fliefiverhalien, also die Dick- oder Dinnliissigkeit, wird durch die Viskosilatsklasse angegeben. Die ent-

sprechenden Klassen wurden von der amerikanischen Society of Automotive Engineers (SAE) festgelegt. Die
Viskosilatsklassen reichen von den Winterdlen SAE 5W, 10W dber die Ubergangsstufe SAE 20 W20 zu den

Sommerdlen SAE 30, 40 und 50

2 Das billigste Motor® war frihar Einberelchsél. Fur einwandireie Motorschmierung muld entsprechend der

Jahreszent dick- oder dunnflissiges Einbereichsol im Motor sein. Einbereichsdl sl heute kaum noch an der

Tankstelle oder im Supermarkt erhaltlich, findet aber in Fuhrparks noch hautig Verwendung.
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