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Erfolgsmodell

1972 wurde der Audi 80 ersimals vorgestelll. Seitdemn sind vier Generationen des Ingolstidter Volumenmao-
dells auf den Markt gekommen. Alle haben sich dank solider Technik und unaufdringlicher Optik ausgezeich-
net auf dem Markt behaupten kinnen, wie auch die Zulassungsstatistiken beweisen. Der A4 hat in jeder
Hinsicht das Zeuq, @in wirdiger Nachfolger sein.

Tradition verpflichtet

Mit dem Audi B0 hat das Ingolstidier Automobiluntemehmen 1972 ein Mittelklassemodell geschatfen, das
durch Leichtbau und kompakte Abmessungen, Komfort und Platzangebot fiir Personen und Gepéck sowie mit
modemnean Motoren und beisplelgebendem Fahrwerk einen hohen Standard in der Mitlalklasse gesetzt hat,
Der Ad, der im Movember 1894 auf den Markt kam, knlipft an die Tradition des Audi 80 an, Audi hat bei seinem
Nachiolgermodell bewuBt auf GuBeres GréBenwachstum verzichtet, Dennoch ist as dank geachickter Raum-
ausnutzung und der mafvollen Vergrofierung von Spur und Radstand gelungen, die Platzverhiitnisse (Or die
Insassen spurbar zu verbessam.

Neben den beiden neuan 1,8-Liter-Finfventilern wird im Audi A4 als Einstiegsmotorisierung der dberarbeitate
1,6-Liter-Vigrzylindar-Zwelventiimotor mit einem fiir den A4 neu entwickeiten Querstrom-Zylindarkop! ange-
boten. AuBerdem kommen die beiden aus dem Audi 80 bekannten VE-Motoran mit 2,6 Liter beziehungsweisa
2.8 Liter Hubraum zum Einsatz. Im sinzednen sind das:

1,6-Liter-Vierzylindar 74 kW
2 1,B-Liter-Flinfventil-Vierzylindar 92 kW
o 1,8-Liter-Finfventil-Vierzylinder Turbo 110 kW
o 2,6-Liter-VE 110 kW
2 2.8-Liter-W6 128 KW
Interessant ist bei dieser Slufung die Moglichkeit, zwischan zwei leistungsgleichen Tnebwerken wihlen zu
kiinnen, Denn sowohl der 1, 8-Liter-Vierzylinder-Turbo als auch der 2,6 Liter-VE-Motor leisten jeweils 110 kW,
Bei glaichem Leistungsangebot liegen die Unterschiede in der konzeptionellen Auslegung: Je nachdam,
welche Praferanz dar Kiufer an das Triebwerk stellt, kann er zwischen hoherer Wirtschaftlichkeil oder mehr
Komtort und Laufruhe wahien,

Die Leistungsentfaltung eines Motors ist neban verschiedenen Parametern wie Hubraum und Drehzahl  Die Technik der
insbesondara davon abhangig, wie schnell dar Ladungswechssel vollzogen werden kann. Ja mahr Frischgase in Fiinfventiler

Hauer Kapt auf altem Rumpl: Der 1 8-Liter-Motor wurde fir den Einsatz im Finfvantitachnik, Turboaufladung und Ledeluftkibung machen den 1,8-
Auch A4 mit sinom seuan Querstrom-Zylindarkopl ausgestatted, Liter mit 110 kW zu ainem Wunder an Laufkuliur und Durchzugskrafi.




Drar Flintwantiler ist mit zwed obenlleganden Nockanvwasllen
susgostatisl, von denen eine dis drel EinlaBvantiles batitigt,
withrand die anders die balden AuslafBventile Gffnet.

gleicher Zeiteinheit in den Verbrennungsraum gelangen, um s0 intensiver ist die Leistungsausbeute.

Die maisten Motoren von Audi sind von Haus aus Langhuber, das heiBt, der Kolbenhub ist griBer als der
Zylinderdurchmessar. Langhubige Motoren ermiglichen eine kurze Bauweise, sind leichter als kurzhubige
Trisbwearka, verfligen insbasondere im Leerauf Uber eine angenehme Laufrube und zeichnen sich vor allem
dadurch aus, daf sie ihr maximales Drehmomant bareits bei niedrigen Drehzahlen erreichen.

Die Fillung des Brennraumes ist wisderum vornehmiich von den sich &ffnenden und schliefenden Ventifi-
chen und den Durchflufquerschnitten an Ventilen und in den Zylinderkopfkandlen abhangig.

Drei EinlaB- und zwei AuslaBventile, insgesamt also finf Ventile pro Zylinder, bieten ein Maximum an
DurchfiuBguerschnitt. Dieser ergibt sich aus der GrbBe des Ventiltellers und dem Offnungshub des Ventils. Im
Vargleich der gangigen Mehrventilkonzepte weist die Funfventil-Technik also bei langhubigen Motoren die
gréftmaoglichen Vorteile im Hinblick auf intensive Zylinderililung auf,

Gleichzeitig eraubt dis Flnhventil-Technik eine Brennraumform mit mittig angeordneter 20ndkerze und
dadurch kurze Wege des Zlndfunkens fir sine schnella, effektive Verbrennung. Auch wird die Klopfgefahr
wvarringert und durch eine hohe Verdichtung ainge intensivere Ausnutzung des Kraftstoffes moglich.

Die Verbrennung beim Finfventiler l&uft =weichers ab als bei Zwei- oder Vierventil-Motoren. Da wegen der
griferan Ventilguerschnitte die Krafte zur Ventilbetiitigung wesentlich geringer sind, ergibt sich beim Flnfvan-
til-Motor insgesamt eine angenehme Motorakustik,

Die fOnf Venlile werden von zwei Nockenwellen auf direktemn Weg uber Hydraulik-Tassenstofel betitigl. Wie
bai Audi seit langem Gblich, mufl das Ventilspiel also nicht nachgestelll werden.

Die Einlafnockenwella badiant pro Zylinder drei Ventile, die AuslaBnockenwelle zwei, Beide Nockenwallen sind
ber sine Ketta miteinandar verbunden, der Antriab von der Kurbalwelle arfolgt durch einen Zahnriemen,

Die Philosophis Die hohe Verkehrsdichte auf unseren Strafen erfordert eine andere Motorauslegung als es noch in den S0er
Jahran dblich war: Gefragt ist heute nicht der Leistungsspitzenwert, sondern die Ausgewogenhait von
Kraftstoffverbrauch, Leistungsangebot, Abgasverhalten und Gerdusch. Die von Audi gewdhite drehmoment-
starke Motorauslegung im unteren Drehzahlbereich erdaubt niedrigtouriges Fahren und ermbglicht dadurch
aine deutliche Verbrauchsreduzierung.

Das Fahrwerk

Vorderachse Bel der Vierlenker-Vorderachse von Audi wird jedes Rad von vier Aluminium-Querenkem geflhn. Cie oberen

I

Dia Vierlanker-Vorderachss entapricht in (hrem Aufbau
der Vordersches des Audi AG. Durch dis Anordnung
der vier Cusrienker wurde srrelcht, dall praktisch kei-
ne Anirisbesinfilass in der Lankung spdrbar sind.




Lenkerstellung Linkskurve Lenkerstellung Geradeausfahrt Lenkerstellung Rechtskurve

D drei Isichnungen Ieigen, wo sich dis - gedachis - Lenkachse (Pled) bei verschesdensn Radeinschiigan befindel. Besonders
wichtig ist dis Lage der Lenkaches bel Neutralsisliung der Riider. Dann befindet sie sich fast genau im Faed-Mittelpunio.

zwei Querlenker sind am Aufbau Ober Gummilager befestigt und mittels reibungsarmer Kugelkdpfe mit dem
Radtriger verbunden, Die beiden unteren Querenker — je ein Trag- und Flhrungslenker — sind (ber
Gummilager am Hilfsrahmen befestigt und durch je einen Kugelkopf mit dem Radtriger verbunden. Zweairohr-
GasdruckstoBdampfer und Schraubenfader sind zu einem Federbein zusammengefait, Das Federbein dber-
nimmt keine RadfGhrungsaufgaben. Eine Zusatzfeder aus Zellpolyurethan in Verbindung mit siner Zug-
anschlagfeder in den StoBdémpfemn ermdglicht das komfortable Abfangen von grofien Aufbaubewegungen an
der Vorderachsa.

Die Lenker sind 8o angeordnet, dafl beim Anfahren das Anheben und baim Abbremsan das Eintauchen des
Vorderwagens weltgehend ausgeglichen werden. Zum Abbau von Achs-Langsschwingungen ist das innere
Lager der Flhrungslenker hydraulisch ged&mpft. Der am Hilfsrahmen fixlerte Rohr-Stabllisator, der (ber
Koppelstangen am Traglenker angabundean ist, reduziert Aufbaubewagungen.

Durch den Einsatz von Aluminium bel verschiedenen Achsbauteilen und die konstruktive Gestaltung sowis mit
der Verwendung hochfester Federwerkstoffe konnte das Gewicht der aufwendigen Achskonstruktion niedrig
gahalten wardan.

Die positiven Eiganschaftan der Vierlanker-Vorderachse warden durch eine Lenkachse umgesetzt, welche fast
senkrecht durch den Radmittelpunkt verlduft. Unter der Lenkachse versteht der Ingenieur eine gedachta Linie,
um die sich das Rad beim Lenken bewegt. Eine Lenkachse nahe der Radmitte hat grofe Vorteile, da beim
Frontantrieb neben Lenkkriiften auch Antriebskrifte (bertragen werden, die wiederum im Radmittelpunkt
angraifen: Je kleiner der Abstand zwischen Lenkachsa und Radmittelpunkt ist, desto kirzer ist der Hebalarm
und desto geringer sind Storeinflisse auf die Lenkung.

Bai der Vierlenker-Viorderachse im A4 sind Einfliisse durch die Antriebskraft auf die Lenkung praktisch
aufgehoben, weil der Abstand zwischen Lenkachse und Radmittelpunkt vemachldssigbar klein ist: er betrigl
nur 10 Millimeter.

Die bekannte Verbundlenker-Hinterachse bestaht aus zwei biege- und torsionssteifen rohrférmigen Lingslen-
kem, die durch ein torsionsweiches, biegesteies V-Cuerprofil verbunden sind. Der zusétzliche Stabilisator ist
mitt den Enden der LAngslenker verschweiBt. Ermaicht wird damit eine hobe Quersteifigheit der Achse und aine
hervorragende Spurkonstanz. Diese Hinterachse ist in vielen Details neu abgastimmt worden. Vomehmlichas
Ziel dabei war es, den Fahrkomfort und die Fahrstabilitét zu erhdhen, Gerdusche abzusenken und das Gewicht
zu reduzieren.

Die konstruktive Auslegung der Verbundlenker-Hinterachse sorgt dafilr, daf sie sich beim glelchzeitigen
Einfedern beider Rider wie eine Lingslanker-Himerachse verhilt und beim wachselseitigen Einfedern der
Feder-Dampferbeine wie eine Schriglenker-Hinterachsa.

Die Audi A4 guattro-Modalle sind mit einer Doppelguerlenker-Radfiihrung einschlieBlich geschmiedeter
Radtréiger fir die Hinterrdder ausgeriistet, Die Ober den Radern angeordneten oberen Querlanker bisten gute
Voraussetzungen flr einen groBen Kofferraum.

Fur die Radfihrung sind jewells zwal Drelecks-Querlanker mit zusétzlichem Stablenker zustindig. StoBdémp-

Dear Axscli A4 mit Frontantrieb besitrl sine
sogenannts Yerbundlenked - Hinterac hes.
Sie basteht im wesentiichen aus rwel

rohrférmigen Lingstrigem, die durch sin
torsignywaiches V-Profil verbunden sind.

der gquattro-
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Der Audi A4 quattre hat hinten sine
&ing sogenannte Doppelqueriankar-
mchsm, in deran Mitte dar Hintor-
achaanirieb Platz findet,

fer und Schraubenfedem sind zu platzsparenden Federbeinen zusammengefalt. FOr den A4 wurde die
Achskinematik mit ainem verlangerten Stablanker neu abgestimmt,

Alle Ad-Modella sind mit Scheibenbremsen an allen vier Radern ausgestiatiel. Bei den leistungsstarken
Varzionen ab 110 kW sind die vorderen Bremsschaeiben innenbeliftet.

Das serienmdliga Anti-Blockier-System der flnften Generation sichert mit sesner elektronisch gesteuertan
Bremskraftverteilung EBV eine hohe Bremsstabilitidt unter verschiedensten Fahrbedingungen und macht sinen
mechanischen Bremskraftregler Oberflissig. Da die elektronische ABS-Steusrung wesentlich sensibler
arbeitet als ein mechanisch wirkender Bramskraftregler, wird ain deutlich grifierer Regelbersich ausgenutzt.
Bei Geradeaustahrt wird die Hinteradbremse voll an der Bremsleistung beteiligt. Um auch bei Kurvenbrem-
sungen die Fahrstabilitat zu gewahreisten, mul der Bremskraftanteil der Hinterachse reduziert werden, Uber
die ABS-Drehzahlsensoren erkennt de EBY, ob der Audi Ad geradeaus oder durch eine Kurve fahrt, Bei
Kurvenfahrt wird der Bremsdruck fiir die Hinterrdder reduziert. Dadurch kannen die Hinterrdder die maximale
Seitanflhrungskraft aufbringen.

EDS ist serienmilig bei allen A4 guattro-Modellen und als Sonderausstattung flr die Vierzylindar-Frontan-
triebsmodelle ab 1,8 Liter erhdltlich,

Bei der elektronischen Differentialsperre EDS handalt es sich beim quattro um den gezietten Bremsenaingriff
an bis zu drei Ridem, beim Frontantrieb an einem Rad. Dadurch wird beim Anfahren unter axiremen
Badingungen, etwa bei einseilig glatler Fahrbahn, tir ein HochstmaB an Trakhon gesorgl.

Fir die frontangatriebenaon A 4-Modelle mit 2,6-Liter- und 2,8-Liter-V 6-Motoren gibt es als Sonderausstatiung
zur Verbesserung der Traktion dig Antriebs- Schlupf-Regelung ASR, die auch alle ED3-Funktionan bainhaltet,
Wihrend EDS den gezielten Bremseneingriff zur Traktionsverbesserung ainsatzt, sorgt die Antrigbs-Schlupf-
Regelung ASH bai Badarf fir einen zusdtzlichen Eingriff in die Motorsteuarung.

Sinn der Antriebs-Schiupf-Regelung ist &8, ain Durchdrehen der Vorderrader zu vermeiden, unabhdngig
davon, wieviel Gas der Fahrer gibt,

Insassenschutz

Senienmifig verfigt der Audi A4 dber zwei Airbags im Fullsize-Format. Das Luftsackvolumen fiir den Fahrer-
Airbag betragt ca. 70 Liter und fir den Beifahrer-Airbag rund 150 Liter.

Pyrotechnische Gurtstraffer, die Gber den Airbag-Sensor aklivient werden, straffen im Falle eines Crashs
blitzschnell die Gurte fir die vorderen Insassan,

Eine anergieaufrnehmenda Karosserie-Knautschzone sowie achteckige Langstragerquerschnitte mit hoham
Energisaumahmevermogen sorgen bei einem Fromalaufprall fir eine weitestgehend insassenvertragliche
Verztgerung. Die Lingstrigerstrukiur bis zu den vorderen Sitzquertrdgern bietat in Verbindung mit der staifen
Fahrgastzelle einen stabilen Uberlebensraum.

Tiuraufpralitriger in allen vier Tiren, breitfiichige Einschubung der Pfosten in die Schweller und hohe
Querstabilitdt der Vordersitze sorgen in Verbindung mit Becken- und Rippenpolstermn fir sine gezielte
Energieaufnahme und reduzieren das Belastungsniveau fir die Insassen,

Voliverzinkung

10

Schon 1985 wurden bei Audi die ersten vollverzinkten Kargssarien in der Grofserie eingefihrt. Dabel werden
die beidseitig verzinkten Bleche vor dem Lackieren phosphatiert und zusatzlich mit siner Kataphorese-
Tauchlackierung geschitzt. Hohlraurme, Nischen und Falze Im Bodenbereich sind durch eine Helfiwachs-
Flutkonservierung versiegelt, Elastischer Steinschlag-Schutzfiller unter den Decklacken und alastischer
Unterbodenschutz sowie Radhausschalen aus Kunststoff schitzen zusitziich gegen Steinschlag,



Der Allradandrieb

Quattrophonie

Wenn és ainer Firma zuzuschreiben ist, den Allradantrieb in Saren-Personenwagen salonfihlg gemacht zu
haben, so st das ohne Frage Audi.

Der im Bundesweahr-Auftrag von Audi fir VW entwickelte Gelandewagen «\W [itis- dirfte wohl die Keimzalle
dar quattro-ldee gewesen sain. Dia Legenda arzahlt es so:

Auf einer Winter-Erprobungsfahrt in Nord-Schwadan fuhr eben ein solcher schwach matorsiarter Iitis den
arhablich stdrkeren und schnelleren vorderradgetriebenan Audis auf und davon. Da loste der damalige Leiter
des Fahrwerks-Versuchs die Intialzindung aus, indem ar sich einen -Allradler mit ordentlich Laistung- als
Alltagsfahrzeug wunschie. Und nachdem bakannthch mchis 50 stark 15t wie die Idee, deren Zeil gekommen ist,
wurde entwickelt und entwickelt, bis letztlich der lagendare Audi quattro priisentied werden konnte.

Allradkonzepte

Bis dato waren Allradfahrzeuge fast untrennbar mit dem Begnft Gelandewagen verbunden, Das in dieser  Zuschaltbarer
Fahrzauggattung verwendete Allradkonzept war denkbar ainfach: Allrad-
O Dem Standardantrieb (Motor vorn, Antrieb hinten) wurde einfach eins draufgesetzt, indem Ober einen Antrich
Getrieabo-Abzwailg und @na zusatzlicha Kardanwalle aben an Zwaitéer Antriebstrang zur Vorderachse gelegt

wurde, Gefahran wurde normalerweise mit Standardantrieb und nur wenn die Wegarhlilinisse es erdorderten,

wurde der vordera Antnabsstrang zugeschaltel. Diese Bouwaiseé mit zuschaltbarem Allradantrieb ist auch

heute noch bei Geldndewagen ublich,

Machtell: Zum Fahren auf festem Untergrund mufl der Allradantieb abgeschaltet werden, Denn in Kurven

legen die Vorderider einen weiteran Wag zurick als die Hinterrdder. Die unterschiedlichen Raddrehzahlen

fihren zu @inem Verspannan der Antriebsstrangs. Effekt: Das Fahrzeug 1a8t sich schwer lenken, in Kurven

radiert zur Enispannung des Antniebs das Rad mid dem geéringsten Schiupf intervallmidiq - der Wagen

hoppait

Hat man sich also den permanenten Allradantrieb, der stindig vierradng treibt, in den Kopf gesetzt, mul ein Permanenter
Ausgleich her, der ain Verspannen der beiden Achsantriebe gagenainander verhindert. Dieses Problem |Gst ain Alirad-
ainsogananntas Mittendifferential antriab
Differentinle kennen wir sait jeher im Automobilbau, Sie telen die Krafte zwischen rechtem und linkam

Antrimbsrad aul, Auch da ist ain Ausgleich ndtig, denn = wie man weaill = legt in Kurven immar das kurvenbuara

Rad einen lingeren Weg zurlck als das kurveninnere, Diesen Ausgleich schafft das Achadifferantial, Es

armbglicht dan Antrieb der Achse bei glaichzaitiger Maglichkeit, die baiden Antriebsriider fral gegensinander

Zu drahen

/(D

Das Torssn-Differantial basert sul dem Prinzip des Schnechanirlabs, Ein
Schneckeniriah knnn so susgelegl werden, dall ar sinen hohen cder nladrigen
Sperreeert besitzt, Es badeuton:

1 = Behneche;

2 = Behnas s,

1



Wer sich im Winter festgefahren hat, kennt die Ticke des Objekts: das auf Eis stehende Rad dreht durch, das
gegeniiberliegende Rad auf griffigem Untergrund Ubertrigt keine Kraft und steht.

Eines wird klar: Ein solches Differantial taugt letztlich nicht zum Mittendifferential, denn gewaollt st der
gegenteilige Fall, Die Kraft soll dahin, wo dis Rider sie auch aul den Boden bringen, namlich dahin, wo dar
griffige Fahrbahnbelag ist. Und da man das nie im Voraus weill, mufl die Vertellung automatisch erfolgen - und
zwar ohne Verzbgerung.

Mach verschiedenon Entwicklungsschritten Uber ein manuell sperbares Mittendifferantial ist heute in den
quattro-Audis ein sogenanntes Torsen-Vereller-Ditferential eingabaut.

Das Torsen-Verteiler-Differential

Wie schon gesagt, dient das Vertailer- (oder Mitten-) Differential dem Ausgleich zwischan vorderem und
hinteram Antrisbastrang. (Davon unabhingig arbaiten die Achsdifferentiale vorn und hinten.)

Angebracht ist es - von auBen nicht als einzelnes Bauteil erkennbar — hinten am Schaltgetriebe, Der Techniker
sagt: as (st integriert.

Der Mame Torsen stammi Obrigens von der Getrebe-Firma Gleason, bel der dieses Differential ersannen
wurde, Abgelaitet st der Name aus den englischen Vokabeln Torgue Sensing, was soviel heilt wie
«Drehmoment fihlend«, Damit ist der Begriff auch schon eine Funktionsbeschreibung. Denn:

) Der Achse mit der besseren Bodenhaftung leill dieses Differential die groflera Antriebskraft zu.

O Das geschish! - auslegungsbeadingt — 5o weil, daB eine Achse bis zu 3,5 Mal mehr Kraft dbartragen kann als
die andere.

O Doch bei glaichméafig guter Untergrundbaschatfenheit erfolgt eine gleichwertige Antriebslastvertailung aut
Vorder- und Hinterachse — also keine auslegungsbadingta Bevorzugung ainer Achsa.

Das Torsen-Differential basiert aul dem Prinzip des Schneckenantriebs und nutzt dessen grundiegends
Prinzipien:

2 Ein Schneckentrieb kann so ausgalegt werden, dall er ainan hohen oder nisdrigen Sperrwert basitzt, (Dar
Sparrwerl die hier das Mehrfache an Kraft, mit dem das Getriaba durchgedreht warden mull.)

O Die Grolle das Sperrwerts hingt ab vom Staigungswinkel der Schnecke - also ob die Schnecka viele flache
oder wenige stelle Windungen basitzt.

) Ein Baispiel fir aina flache Schnecke mit hoham Spermwerl ist ein Wagenheber, bei dem die Kurbel - auf die
Schnecke wirkend - zwar den Wagen anhebt, der Wagen durch sein Gewichl aber niemals die Kurbal in
Bawegung salzan kann.

Durch sinnralche Anordnung von insgesamt acht Schneckenriidern und 12 Zahnridern wird in Verbindung mit
Differentialgehiiuse, Hohlwelle, Abtriebswelle vorm und Abtriebswalle hinten die im voretzten Abschnitt
angesprochane Funktion bestens arrelcht,

Fahrdynamik bei trockener Strafle

DaP bei schiechter Bodenhaftung das Torsen-Differential richtig und sinnreich agiert, steht nun nicht mehr in
Frage. Drum hier noch dia Erklarung, was sich huf trockener Strale im Antriebsstrang des quattro-Audi lut:
Wie schon erwiihnt, legen die Vorderrdder bai Kurvenfahrt ginen lingeren Weg zurick als die Hintarriddar, dann
die Hinterrdider beschraiban einen engaren Radius,

Damit teilt das Torsen-Differential der Hinterachse (wegen deren geringeren Drahzahl) die gréfere Antriebs-
kraft zu, was die gewollte Tendenz zum Hinginlenken in die Kurve unterstltzt,

Treibt man's zu toll, und dreht dabei eines der Hinterrider durch, wird vom Differential sofort mahr
Antriebskraft zu den (in diesem Moment) langsameren Vorderradern geleitet. Die schnelle Reaktion des
Systems bewirkt, daf jetzt die Vorderrider stiirker ziehen, was den Wagan stabilisient. Effekt: Das Fahrverhal-
ten im Kurven-Grenzbereich wird deutlich verbessert,

Betriebshinweise flir quattro-Fahrzeuge

i

& Die Bremsenprifung kann auf éném normalen, langsam laufenden Bremsenprifstand (max. 6 km/h)
achsweise arfolgan.

0 Dabal muB der Antrieb vom Priffstand erfolgen.

) Es darf weder ain Gang noch die Differentialsperra singelegt sein,

 Eing Lelstungspritung aul einem herkBmmiichen 2-Rad-Rollen-Leistungsprifstand st nicht méglich,
O Es muB ain 4-Rad-Leistungsprifstand verwendat werdan.



Higr ist das Torsen- Vertedlordifforantial als
Schnittmodell dargestalil. Es bedauten:

1 = Trisbling [Antrisb zur Vorderachaa);

2 = Hohlwadla (Antriab vom Gatrisbs);

3 - Differentialgehiuse;

4 = Flansch/Kardamsralle (fur Antrish der Hin-

 Es missen alle vier Rider den gleichen Abrollumfang (idealerweise die gleiche Profiltiefe) haber. Réder
O Auswuchten der Rider am Wagen (dynamisches Auswuchten) ist nur méglich, wenn alle vier Riider
angehoben sind. Der Antriab muB vom Fahrzeugmetor aus erfolgen (nicht von der Wuchtmaschina), Wichtig:
Handbremse |6sen,

O Winterreifen empfehlen sich awch bai guattro-Fahrzeugen — weniger wegen des Fahrverhaltens sondem Winter-
vielmehr wegen des Bremsverhaltens. berettung
0 Schneeketten missen — wo vorgaschrieben — auch beim quattro aufgelegt werden. Auch hier ist das

bassera Bremsverhalten das Argument.

= Schneeketten dirfen auch beim quattro nur auf den Vordemrademn aufgelegt werden.

 Rollen beim Abschieppen alle vier Rider auf dem Boden, sind keine besonderen Hinweise zu baachten. Abschlappen
O Ist gine der Achsen (nach einem Unfall) nicht mehr rollf@hig, solte der Wagen auf sinen Tieflader-
Abschleppwagen veriaden werden.

= Solite ein solcher Abschleppwagen nicht zur Verfuigung stehen, kann der Audi auch mit einer angahobenen

Achse geschleppt werden. Bedingung: Nicht weiter als 50 km und nicht schneller als 50 km/h. Bei

Uberschreiten des Limits drohen Getriebeschéden wegen Schmierungsmangel.

Differentialsperre

Wahrend das Vorglingermodell Audi B0 noch mit einer machanischen Sperre fir die Hinterachse ausgerlistat
war, steht beim Ad nur die Sperrwirkung des EDS-Systems zur Verfligung. Das hat den Vortell, dafl diese
Sperre auch auf dis Vordarrider wirkt, bringt aber den Machteil, daf die Sperrwirkung nur durch Abbramsen
des gerade durchdrahanden Rades erzielt wird, was unter bastimmitan Betrisbsbadingungen wanlger wirksam

ist als sine mechanischa Sperre.
Das EDS-System ist ang mit dam Antiblockiersystem gekoppelt, weshalb Sie die technische Information zu

EDS bitte dam Kapital «ABS und EDS« antnehmen.

Zuséatzliche Wartungsarbeiten

Einziger zusétziicher Wartungspunkt beim quattro ist das Kontrollieren des Olstands im Hinterachsantrieb
(Getriebed! GL 5 SAE 90). Wie das gemacht wird, lesen Sie bitte im Kapitel =Schmieren aller Teiles.
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