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Der Peugeot 106 stellt sich vor

Lowenbaby

Acht Jahre nach dem Ableben des seligen 104 schickte Peugeol wisder einen Stadtflitzer ins Rennan um die
Kiufergunst. Das Modelliprogramm des 106 soll die Lowenfamilie unterhalo des 205er arweitemn - also im
untergn Preissektor. Der Ende August "91 europaweit der Offentlichkeil vorgastalite 106 wurde von sainer
Konzephon waniger als spananischer Kleinwagen geplant. sondemn eher als =Luxus-Mini=, Damentsprechend
ist die Ausstattung recht umfangraich,

Das Karosseriestyling des 356 Zentimeter kurzen Wigelchens kann wie einst der 205 als gelungener Wurl
gelten: Kurze Karosserie-Uberhénge, Keillorm, soweit das bel Kleinwagen mdglich ist, Peugeot-typische
Stilelemente und dia groflen Glasflichen gaben ihm ain spannungsrelches Erscheinungsbild,

Wihrend die Franzosinnen und Franzosen schon seit September '91 in den Genul des Asterix unter den
Gallieen kamen, bagann der Verkauf hierzulande erst Mitte Januar "92.

Die Modallireine umfalt vier Ausstattungs- und fiinf Motorvanantan. Letztere sind allesamt alte Bekannte aus
dem PSA-Konzem, 50 sind die 1,0-, 1,1- und 1 4-Liter-Vierzylinder auch schon in anderen Peugeot- und
Citroen-Modalliraihan zum Einsatz gekommen, Lediglich der stirkste und teuerste der Lowankinder, der X58i,
bekam aine Motorlbararbeitung verordnet

Trotz 16 Zantimeter weniger Aufanl@ings geganliber dem 205 waist der 106 nahezy identische Innanraum-
mafe auf. Auch der lange Radstand und dia zum 205 leicht vergréBarta Innenraumbraite lassen das Auto von
innen groBer erschainen, als es tatsachlich ist. Die Ausstattung des Innenraums T8It unter die Kategoria
«Schiner Wohnen-, was angesichts der vielversprechenden Hille nicht ganz unerwartat kommit.

Noch einige Eckdaten zum 108er-Verkaul in Dautschland: Verkaufsstart: Januar '92; Einflihrung 33-kW-Mator:
Jul '92; Diasal und Viertlrar: Januar "93, Parallel dazu immer wieder andere Sondermodelle.

Die einzelnen Baugruppen

Mach dem Kurzen Uberblick nun zur Technik. Die Technik-Merkmale dér ainzeinen Baugruppen sollen
nachiolgend kurz angesprochen wearden.

In den Benzinermodallen des Peugeot 106 ist ausschlisBlich die sogenannte «TU-Motorenbaureiha- ginge-
baut. Es handalt sich dab& um kompakte Tnebwerke fur die kleine Fahrzeugklasse von Peugeot und Citroen.,
Wir finden diese Motoren im Peugeot 205, 3068, 309 und in den Citroen-Modellen AX und ZX.

Witz der Sache ist, dald je nach Motorleistung unterschiedliche Motorblock-Materialien zum Einsatz kommen,

wogegen der Zylinderkopf bel allen Motoren gleich gestaliet ist und aus demaslban Materal (Aluminium-Gul)
hastaht.

Dia Schnittzeéchnung zegl etnen Motor der =kisinstan- Paugeot-
Motorenfamilie. Er gehdrt ded Moloronbauraibe TU &n usd kommi
im Paugirol 108 mil 2wl unterschbedichen Motorblacken zum Ein-
sate: Tum sinen andslt o sich um sinan Loichtmetall-Zylnder-
Dbk mit einzein singesstzten Zylinderaufblchsen, zum andéeren
um sinen Gravgull- Block mit direkt in den Block singearbaitetan
Lauthikchssn.
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Die Motoran bis 44 KW Leistung sind mit einam Laichtmatall-Motorblock versehan, in den auswechselbare
Graugui-Zylinderaufbluchsen singesetzi sind. Vortell dieser Bauwaise: Durch einfaches Auswechseln dieser
Blchsen und der dazugehtrenden Kolben ist schon ain Tell des Motors ohne groBen Aufwand (berholt,
AuBierdem sind die Zylinderbichsen immer optimal vom Kihlwasser umspllt, weshalb man bei diesen
Bauweise auch von -nassen= fylinderblchsen spricht. Nachteilig ist dagegen das nun nitip werdende
Abdichten der Blchsen gegen Olwanne und Kihimittelkandgla

Ab 55 kW ist ain GrauguBblock das Kemnstlck des Motors. Diese etwas schwergewichtigers Bauweise
vermeidel die genannten Abdichtungsprobleme, ist dabei aber bei einer eventuellen Motommevision im Nachleil,
Folgende Banzinar-Motorvarianten finden sich im Peugeot 106

Motoryp TuE ML TUY ML TUIFMC/L TUIFJ2/L
Meotorkenn- | |

buchstaben coy HDZ KDY baw. KDX KFZ
Zylindarblock [ Larizhtristall Lasichbmatall Grougun Graugui
Hubraum om’ 954 1124 1360 1380
Lamstung kW (PS) &3 (45) 44, (0] | 55 (T8) | 69 (D)

bai Drefhzan 1/min GO00 200 Selbn] G600

Hinter der Paugeot-Motartyp-Bezeichnung verbirgt sich folgendas
3 TU = Motorbauraibe

9, 1, 3 = Hubraum-Kennzahl, 2.B. 9 = 954 cm’, 1 = 1124 cm’, 3 = 1360 cm
F = Motorblock aus Graugul
M - Monopoint-Einspritzung (Zentraleinspritzung)
J = Multipoint-Einspritzung (Einspritzung mit mehreren Einspritzventilen = in unseram Fall Motronic)
2 - (in Verbindung mit =J=) Anzahl der Ventile pro Zylinder
C = arhiihtes Drahmomeant im unteren Drehzahlberaich

L = Kennouchstaba fur arfulite Abgasnorm

Dar Twedtlror wirk? nur op-
tissh Wlemiver Als o Viari-
ror, TatsSchiich Desitz] or
die gheichon Aullen- und In-
Aenabmassungan.




Im Peugect 106 ist ausschlieBlich das Schaltgetriebe Typ MA verbaut - j& nach Ausstattung als Vier- oder
Funfganggetriebe. Die MA-Getriebe wurden bei Peugeot erstmals 1987 verwendet. Zum Einbau im Peugeot
106 erhielten die Flnfganggetriebe zur Gerduschreduzierung ein verstirktes Gehduse, und die bislang
aingabauten Kunstsiolf-Schaltgabeln wurden gagen aolche aus Messing ausgatauscht.

Kupplung

Bei der Dimensionierung der Kupplung wurde insbesondere aul die Pedalkrifte geachtet, Sie bleiben beim
Peugeot 106 unter 100 N. Interessant auch die beiden unterschiedlich langen Kupplungszige: Die Modalle bis
44 kW haben einen kurzen Kupplungszug, der den Betitigungshebel am Getriabe von vorm nach hinten ziaht,
Dagegen umschlingt der Kupplungszug bei den Modellen ab 55 kW sozusagen das Getriebe und zieht den
Habel nach vorn. Der lange Kupplungszug vermeidet Antriebsainflisse der stirkeren Motoren auf den

Einkuppal-Vorgang.

Antriebswellen

Die beiden Antriebswellen, die die Motorkraft vom Getriebe zu den Ridem leiten, sind rechts und links
unterschiedlich lang. Um die Massenverhilinisse anzugleichen, ist die linke, kirzere Welle massiv, die rechte
langere dagegen innen hohl,

Bei den Gelenken der Antriebswelle handelt es sich um sogenannte Tripode-Gelenke (sie besitzen drel Lager),
von denen das getriabaseitige als Verschiebegelenk ausgeflhr ist. Es ist also flr die beim Ein- und Ausfedem
entstehende Langenanderung der Welle zustandig. Das radseitige Gelenk ist dagegen in axialer Richtung fest.

Dne Fahrevork dos Pougeot 106:
Worn flhrt eine Federbesnachss,
hfilin SORGL Sird aulwbndigs
Langaksnkarschss mit Dreh-
stablederung flr Spurtreus.

Vorderachse

10

Bei der Vorderachse des Peugeot 106 bilden Radnabe, Feder und Stoldampfer eine Einhait. Das sind die
sogenannten Federbeine — keine Neuheil, aber bewahrt und an den meisten Fahrzeugen zu finden. Unten sind
die Federbeine dber sogenannie Dreieckslenker beweglich mit den LAngstragam der Karosserie verbunden
fangelenkt — daher der Name). Aut einen Viorderachstriger (oft als Fahrachemal bazeichnat) - also aine direkle
zusdlzliche Verbindung zwischen den beiden Cuerlenkern - wurde verzichtet: die gibl es erst in der
nachsthdharen Fahrzeugklasse.

Einen Querstabilisator - er verringert die Kurvenneigung des Wagens - besitzan nur die «bassaran- Ausstat-
tungen. Beim ¥N-Modell mufl es durch die insgesamt etwas hiirtere Federung auch so gehen,



Wer's noch nicht weill; Ein Stabilisator bastent aus einem Metallstab, der an zwel Punkten an der Karossarie
gelagert ist, an seinen Enden aber jeweils am rechten und linken Querlenker befestigt ist. Federt das
kurveninnere Rad aus, wird dieses Ende des Stabilisators nach unten gezogen. Der Stabi leitet disse
Bewequng (reduziert um seine eigena Federrate) auf das eingefederta kurvenduBere Rad weiter, was don
zusétziiche Federkraft bringt.

Ganz anders sieht die Vorderachse beim XSi aus: die Querlanker haben Sichelform und sind aus Schmiedes-
stahl gefertigt. Auch der Stabilisator ist gegendber den «Zivileren- Versionen gedndert. Er ist an seinen Endan
nicht mit dem Querlenker, sondern Gber Verbindungsstangen direki an die Federbaine angekoppelt,

Drei verschiedene Vorderachsversionen finden sch — jo nach Motonisiersng - am Peugeot 108: Links: Die sinfachste Version mil unterem Drelecksionker,

rum Federbain.

Hinterachse
Die Hinterrader werden an beiden Seiten durch gegossene Langsienker gefihrt. Diese sind Ober Nadellager
mit dem Hinterachskérper verbunden, der im wesentlichen aus einem Stahlrohr mit 2,5 mm Wandstirka
bestant.
Gefedert sind die beiden Langslenker — und mit innen die Rader — durch zwei Drehstébe (Torsionsstébe), die
jeweils am gegeniberiiegenden Achsende verankert sind. Ubngens: Drehstibe federn durch Verdrehen des
einen gegen das andere Drehstabende.
Innen im Achsrohr befindet sich ein weiterer Drehstab, der rechten und linken Langslenker direkt verbindet.
Das ist der Stabilisator der Hinterachse.

Die Hinterachsa als Schnitt-
zeichnung. Es badautan:

1= StoBdémpler;

2 — Querstabilisator (im Achs-
rohr liegand);

3 = Drehstiibe (Fedarung):

4 - Langslenker.

Die Achse ist nicht in voller
Broite dargestsllt

"



Bis 44 KW besitzen die Rader drei Radschrauben, ab 55 kW sind as daren vier, Entsprechend besitzen die
Peugeot-106-Modalle untarschiadlicha Fﬁlgnn. Jé nach Motorlaistung und Ausstattung steht der Peugeot auf
Reifan der Dimensionan 14570 R 13 T, 165/65 R 13 T oder 17560 R 14 H.

Dwbrr Pougeot 108 besiizt ¢in Bremssystem
- mit ewal Bromskrolsan in disgonaler Auftei-
— ) lung. Das hadltt: bad Ausfall adnes Bremekrel-
' : sdi blaiban immier noch ain Vorderred und
il gogandberliagands Hintorrnd bramsfi-
hig. Im Rahman abgaeaatrt gazeichnet bt die
Varmlon mit ABS,

Alle 106er besitzen einen Bremskraftverstarker und ein diagonal aufgetailies Zweikreis-Bremssystem. Das
bedeutet, dab bai einem Defekt in sinem der beiden Kreise trotzdem ain Vorderrad sowie das Hinterrad auf der
gegenuberliegenden Seite bremsbereit bleében.

Vom hat der Peugeot Scheibenbremsen, hinten Trommelbremsen. Bis 44 kW kommen unbeliftete Brems-
scheiben mit 238 mm Durchmesser zum Einsatz, ab 55 kW sind Bremsschaiben mit 247 mm Durchmessar
eingebaut und beim XSi sowie bai allen Fahrzeugen mit Anliblockiersystem sind die vorderen Bremsen mit
nnenbeliifteten Scheiben des groBeren Durchmessers ausgestatiat

Die Trommelbremsen hinten stellen sich salbst nach und auch der Bremskraftregler ist integriert: er sitzt in den
Radbremsrylindemn (bei Fahrzeugan ohne Antiblockiersystemy.

Bai Ausstattung mit ABS (Fabrikat Bandix) sitzt die Hydraulikesnheit genau unter dem Bramskraftverstarer im
Motomaum. An der inken Motorraumwand ist das ABS-Steuergerit haimisch. Bei Fahrzaugen mit ABS ist der
Bremskraftregler nicht in den Radbremszylindern, sondem separat an der Himerachse untergebracht

Al diasds Zeichnung Sind deeje-
Algen Blechlalls deor Karossaria
rol abgesetzt. die ain- oder beid-
naitlg galvanisch behandeit (2, 8,
wirzinkt] wurdan,
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Karosserie-Styling

Wie das bei Peugeot schon fast Tradition ist, wurde fir das Karosserie-Styling der italienische Autodesigner
Pininfarina beauftragt. In Zusammenarbait mit der Peugeot-Designabteilung entstand so schon im Jahre 1986
der erste Entwurf zum Modell 106. An dieser ersten Formfindung wurde wahrend der gesamten Fahrzeug-
Entwicklungszeit stindig gearbeitet - die letzlen Feinarbeiten erfolgten sogar noch kurz vor der Serienproduk-
tion.

Karosserie-Struktur

Fir Zwei- und Viertirer-Modell gelten dieselben Karosserie-Grundmafie. (Wir ennnern uns: Beim Veorglinger-
modell 104 war der Zweitlrer klirzer als der Viertirer.) Die beiden Modellvarsionen unterscheiden sich lediglich
durch die Karosserie-Seitentaile, die umerschiedliche Ausschnitte flr aine oder zwei Turen freigeben.

Die Tiiren selbst hangen an festgeschweilten Schamieren. Das heift: die Lage der Schamiere kann nicht
eingestellt werden, sie wird bei der Herslellung einmal positioniert und dabei bleibt's. Anders bei der
Heckklappe. Hier sind die Schamiere von innen am Dach-Quertriger angeschraubt.

Leben nach dem Tod: Allain
dissm Bikd gerastert darge-
steliten Kunststorfeds kennen
durch Kennesschnung problem-
los dem Recycling-Prozel zu-
getiihr werden.

Zur Erzielung der niligen Karossenesteifigkedt sitzen lber jedem der vorderan Radkisten Langstriger, die mit
giner zusdtzichen Langsverstrebung versehen sind. Die Langstrager folgen dem Verlau! der Motorraum-
Seitenvwand mit einem Kastentrager und gehen unter dem vorderen Bodenblech in AuBere und inners
Langsholme uber.

Wie schon im Abschnitt Gber die Vorderachse arwithnt, besitzt die 106er-Karossene keinen Vorderachstriger,
der die Lagerpunkte der Achs-Hélften verbindet. So sind die Querlenker der Vorderradaufhéngung direkt an
can erwihnten Lingstragern befastigt.

Im Bersich der Fahrgastzelle verfliigt die Karosserie zur Aussteifung Uber dufers Langsholmea (die Einstiegs-
schweller) und weitere Langsversteifungen im Bereich des Mitteltunnels, Verstdrwungan finden sich auch an
allen sicherheitsrelevanten Punkien der Karosserie, also an den Gurtbefestigungspunkten, den Turscharnier-
aufrahmen und den SchloB-Ankerpunktan.

So verwundert es nicht, daf der Peugeot 106 beim Crashtest noch ganz gut davonkommt: Besm ECE-
genormten Frontalautprall mit 50 km/h auf ein festes Hindemis wird z.B. das Lenkrad 27 mm nach hinten
verschoben = 127 mm wiren noch 2uldssig.

Hostschutz

Dem Peugect 106 kann ein langes Leben vorhergesagt werden. Das hat nichts mit Wesssagung zu tun,
sondem eher mit Rostschutz: 67 % der im Peugeot verwendeten Bleche sind galvanisiert oder alektrovarzinkt,
Alle Hohlriume, Turen und Hauben sind mit Wachs versiegeit, und der Unterboden st ebenfalls baschichtet,
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1,1-Liter-Motor mit 44 kW

atellvartratand fur die Motorisierung 33, 44 und 55 kW sehan wir hier dan Motorraum eines Feaugeaot 106 mit
44 kW und Magneti-Marelli-Einspritzung. Es bedeuten: 1 — Magnetventil fir Aktivkohlebehdhter; 2 — Geber flir
Saugrohrdruck; 3 = Gehause der Zentraleinspritzung; 4 = Luftfiltergehause; 5 - Bremsflussigkarts-Vormrats-
bahilter; 6§ — Hauplbremszylinder; ¥ - Scheibenwischermotor; 8 - Lagerung des linken Federbeins
9 = Motorraum-Sicherungskasten: 10 - Battene; 11 - Gehause der Ansaughuft-Vorwarmung: 12 = Zindspulen-

= . - [+ | - - E o . = - - - . s %)
pakat: 13 = Olpeilstab; 14 = Enfullstutzen fir Motordl; 15 = Einflllstutzen fur Kihimittel (Verschiuideckel-

B P

Kennzeichnung ~1400=); 16 = Abdeckung fur Steuergerdt der Zond/Einspritzanlage; 17 = Einflllstutzen fir

Schoibanwaschwasoer



1,4-Liter-Motor mit 69 kW

Dem Peugeot 106 XSi unter die Haube geblickt. Es bedeulen: 1 = Magnetventil fir Aktivkohlebahdlter, 2 -
gines der Einspritzventile; 3 - Drosselklappeanstutzen; 4 - Ansaugluft-Temperaturgeber; 5 = Hauptbremszylin-

-

der; & - Bremsfilssigkeits-Vorratsbehdler; 7 - Scheibenwischermotor; 8 — Abdeckung flir ABS-Steusrgerat
9 - Motorraum-Sicharungskasten; 10 - Batterie; 11 = Vorratsbehdlter der Servolenkung; 12 — Ansaugluft-
schlauch: 13 = Zindspulenpaket: 14 — Olpeilstab: 15 = Einflllstutzen fir Motordl: 16 — Einflllstutzen flr
Kahimitiel (Verschludeckel-Kennzeichnung =1400<); 17 - Abdeckung fir Stevergerdt der Zind/Einsprilz-

anlage; 18 = Einflllstutzen fir Scheibenwaschwasser,



