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Der Audi 80 Diesel stellt sich vor

Angenehm

Der Audi B0 erfreut sich seit Jahrzehnten einer hohen Kaufergunst. Seit 1972 ist das erfolgreiche Mittelklasse-
modeall mehr als 4,1 Millionen Mal verkauft worden. In diesem Kapitel soll ein Abrifl der Technik diesas Wagens
gegeben werden,

Zwei grundverschiedene Dieselmotoren

Im Audi B0 werden zwei Dieselmotoren angebolen. Beide Aggregate erfullen die strenge US-MNormm fir
gasfirmige Schadsioffe und unierschreiten durch den nachgeschalteten Oxidations-Kalalysator den deut-
schan Grenzwert von 0,08 g/km Partikel (bekannt als =Topfer-Norme),

) Der schwichara dar beiden Selbstzinder, der nur leicht aufgeladens Turbodiesel (TD), verflgt bei 1,8 Liter
Hubraum dber eine Leistung von 55 kW. Das Drehmoment erreicht 150 Nm bei 2200/min (bis Baujahr 6/52)
bew, 150 Nm bei 2400/min (ab Baujahr 7/92),

 Der High-Tech-Diesel, der 1,9-|-Direkteinspritzer-Turbodiesel (TDI), leistet 66 kW bai 4000/min und
bietet ain maximales Dreahmomant von 182 Mm bei 2300/min. Ab Ende "93 wurda das Drahmomeant durch eine
gednderte Einspritzung aul 202 Nm bei 1900/min erhdht; Fahrzeuge mit Automatikgetriebe erhieiten diese
Anderung schon ab 7/93,

Schnitt durch den TDH-Maotor. Es be-
deruten:

1 = Pumpa der Secvolenioung;

2 - Zahnriementad dor Mobarwolle;

3 - Zahnriemenrad der Einspritzpumpe;
4 — Ladelutioiker;

5 - Zahnriemen, darunber die Spannrolle;
6 — Zahnnemanrad der Nochenwells;

T - Baruhigungsrolis;

B = Mockanwelle;

8 = Druckregatvantil dar Kurtrelgshlan-
Enthiftung;

10 - Einspritedikn;

11 = Gilihkeroe;

12 = Vanitil {hier das AuslaBvantil);

13 = Unterdruckpumps f0r Bremakraft-
verstirker;

14 = OikUhler;

15 = Ofiltar;

16 = Glpumpas;

17 = Kolban;

18 — Kurbalwella.

Dear TD-Motor

Baim 1,9 Liter TD war das wichtigste Entwicklungsziel, die scharfsten Emissionsnormen flir Diasalmotoran zu
untarschraiten. Diesas wurda im wasantlichan mil drei konstruktiven MaBnahmen erreichi:
Abgas-Ruckfihrung, Turbolader und Oxidations-Katalysator.

Die Abgas-Riickfihrung (AGR) reduziert durch Herabsetzen der Verbrennungstemperatur die Stickoxide. Bei
der AGR wird ein Teil des Motorabgases dem Abgaskrimmer entnommen und dber ain Abgas-Rickfiihrungs-
ventil in das Saugrohr gefiihrl und so der Verbrennungs-Frischiuft zugeleitet.

Mit Hilte der Turboaufladung erdolgt eine geringe Leistungssteigerung. Insbesondoena wirkt sich der Luftiibar-
schufl, den der Lader in die Zylinder schaufelt, in groBeren Hohen durch verminderten Partikelausstof aus.
AuBaerdem verringen die Turboaufladung durch verkiirzte Zindverzilga das Verbrennungsgeriusch.

Der Diesel-Oxidations-Katalysator sorgt fiir eine nachhaltige Reduzierung der Kohlanmonoxid- (CO-) und
Kohlenwasserstoff- (HC-)Emissionen. Auch die Partikel-Emission wird durch den Oxi-Kal geringer, da die am
Kohlenstolf angelagerten Kohlenwassersioffe bei der Machoxidation reduzert wanden.



Dar ausgabauts Zylinderkop! des Wirbelkammar-
Diesslmaotors ist hier von unten gazeigt.

1 = Kilhimittelkansle;

2 = eines der AuslaBventila;

3 - eines der Einlalvantibe;

4 - Wirbelkammer-Einsatz;

5 - Offnuing des SchuBkanals (der Wirbel-
lummimnier;

6= Gldhkerze.

Der 1.9 TD unterschreitet um 40 Prozent die Emissionsgrenzen der US-Morm. Ebenso erflllt er den strengen
Partikel-Grenzwert von 0,08 ghm («Topfer«-Norm). Der sichibare Schwarzrauch wird vermieden und dia
Geruchsbalistigung durch Aldehyde reduziert.

Der TDI-Motor

Der TDI-Motor basiert auf dem bekannten 1,9-Liter-Wirbelkammer-Maotor. Die Daten des Kurbellriebs (Hub,
Bohrung, Pleuelldange) sind identisch mit denan des schwiacheran ~Diesal-Bruders«, Ebenso ist die Abgasan-
lage mit Oxi-Kat und die Anordnung der Nebenaggregate bal baiden Motoren identisch. Prinzipiell gleich sind
auch die Malnahmen zur Schadstoffreduzierung, bestehand aus Abgas-Rickfuhrung, Turbolader und Cxda-
tions-Katalysator, wenn man von dar elekironischen Regelung des Ladedrucks und der Abgas-Rickfihrung
ainmal absiaht.

Die Kolben des TDI-Molors weisen dred Vertiefun .

g .

1 - Vertielung liir das AuslaBventil (kisinarer
Durchmassar;

2 = Vaertiolung iir das Einlalventil [groBerer
Durchmessar).

Position « 3« und wd« 2okgl die sogenannte =Cme-
ga=-Mubdie, dia dén algentichan Brennraum des
Motors darstelit. Dis Kennzeichnung der Kolban
milt 1/2 und 374 entsprichi den baiden untar-
schiadlichen Kolbanversionsn, die jewsils an ai-
nam Motor verbaut werden. Fir 1. und 2. Zylindsr
sind die VerBefungen fur die AuslaBventibe n
Fahrtrichiung vorm angeosrdnael, bei den Kolban
Tir dive Zylinder 3 und 4 sind diese Vertefungen
ninten angecrdnal. Sinn der Sacha ist a5, jawails
dis haeiflen Auslafventila tur MotorauBensaite hin
sinzubawen, damil nicht swai AuslafBventile in
Maotormitte nebonsinandar sitzoen.

Geandert sind dagegen die Kolben. Sie besitzen eine sogenannte «(1- (Omega-)Mulde«. Diese halbkugelftr-
mige Vertiefung ist der eigentlichen Brannraum des Motors,

Gaandert 8t auch der Zylinderkop!, der mit schlanken 2-Wendel-Glihkerzen versehen ist und in dem die
S-Loch-Einspritzdisen eingeschraubt sind. Eine spiralenférmige Ausbildung der Ansaugkandle direkt Ober dan
Einlafiventilen gibt der Ansaugluft einen =Drall=, der in Verbindung mit dem Spritzwinkel der Einspritzdise fir
optimale Gemischaufbereitung und damit fiir einen optimalan Verbrennungsverlaul sorgt. Der Drall des
Gamisches setzt sich in der ersten Phase der Verbrennung im Brennraum des Kolbens fort. Zum Verbran-
nungsprinzip spater mehr

Hier ist zum Verglaich mit dem Bild ganz oban der
Zylinderkopl des TOI-Motors gazeigh. Stalt der
Wirbalkammas-Einadlze ragen hier die Spitzen
dar Einspritzdiisen und der Glihkerzen rwischan
den Vanlilen in dan Branmrawm.




Das Diesel-Prinzip

Ansaugtakt: Im Gegensatz zum Benzinmotor saugt der Dieselmotor im Ansaugtakt nur reine Luft an. Der
Benzinmotor saugt sich dagegen schon das fertige Kraftstoff/Lutt-Gemisch in dia Brennriiume,
Verdichtungstaki: Bei dar Aufwirtsbewegung das betreffenden Kolbens wird die angesaugte Luft kompri-
miert. Auch das wire an sich nichts Besonderes, wirde die Luft nicht in weit htherem MaBe zusammenge-
driickt, als es beim Benzinmotor der Fall ist. Auf nahezu o des Volumens wird 2. B, beim TDI-Motor die
angesaugte Luft komprimiert. Durch diese enome Verdichtung wird die Luft natlrlich sehr heifl (denselban
Effekt registnieren Sie baispielsweise an der Fahrradpumpe, wenn Sie einen Reifen autpumpen,
Verbrennungstakt: In die glihend heifle Luft wird nun erst der Dieselkraftstolf eingespritzt, und die Kraft-
stofftrépichan antziinden sich dadurch von selbst; daher avch die Bezeichnung Selbstzinder fir den
Diesalimaotor. Er braucht also keine Zindkerze zum Entflamman des Kraftstolf/Luft-Gemisches. Dan Zedpunkt
= also wann in den BrennrBumen des Motors gezindet wird = bestimmt bei unserem Dieselmotor die
Einspritzpumpe, die zur rechten Zait die richtige Menge Dieselkraftstofl in die helfe Luft spriht,

Wie beim Benzinmotor treibt der Druck der Verbrennung den Kolben wiader nach unten, er leistet bol diesar
Bawegung Arbeit.

Auspufftakt: Die Kurbelwelle dreht sich weiter, und der Kolben strebt wisder nach oben, wobei die Abgasa
aus dem Zylinder gedriickt werden. Kolben und Zylinder sind nun wieder bareit zum nichsten Ansaug- und
Arbaitstakt.

| == ==
' | r’:lf - -a i

e Brennsaume von Wirbelkammer - Diesel |
bolung der angasaugten Verbrennungshuft, 1
Da beim Dieselmotor die Kraftstotftrdpfechen, die in den Brennraum eingespritzt werden, im Gegensalz zum
Benzinmotor schlagartig verbrennen, kiime es zu einem auBerordentlich harten Laufgerfiusch, und auch die
Motorlager wiirden sehr stark belastet. Die angestreble weiche Verbrennung 1Bt sich = wie beim TD-Motor
realisiert — mit sogenannten geteilten Arbeitsrdumen amaichen.
Dabei wird die Verbrennung in einer separaten Kammer — der Wirbelkammer = im Zylinderkop! eingelaitet, Der
entstehende Verbrennungsdruck wird durch den SchuBkanal (siche Bild au! der gegenliberiegenden Seie
cben und Zeichnung auf Seite 30) etwas verlangsamt auf den Kolben geleitet. Durch diese Verzbgerung
entstaht ein insgesamt weaicharerer und elwas ruhigerer Molorlaul,
Die im Zylinderkopt sitzende Wirbelkammer ist durch eine verhiltnismafig weite Offnung = den erwihnten
SchuBkanal = mit dem Brennraum verbunden, Strebt der Kolben beim Verdichtungshub aufwirts, wird die im
Zylinder befindliche Luft in die Wirbalkammer gedriickt. Dort entsteht, bedingt durch dia Ausformung der
Kammer, ain Luftwirbel. Der nun durch eine Dise eingespritzte Kraftstolf wird aul diese Weise eng mit der Luft
vermischt, verdampft und verbrannt.
So kommit es, dal die Verbrennung zum groBten Teil in der Wirbelkammer abliuft und sich erst dann in den
Brennraum fortpflanzt. Die Kammer erhitzt sich dabes stark und ist im Betrieb rotglihend. Dissar Effekt ist abar
durchaus erwinscht, denn so verdampfan die auftreffenden Krafistoffteilchen am besten.

Beim Direkteinspritzer wird der Krafistofl ohne Umwege in den Hauptbrennraum aingespritzt, Eine intansive
Gemischaufbereitung ist die wesentliche Voraussetzung fir einen optimalen Verbrennungsablauf und sine
vollsthndige Vertzrennung. Audi hat in langwierigen Versuchen und intensiver Forschungsarbait ainen Zylinder-
kopt entwickelt. der spaziall auf die Balange eines Direkteinspritzers abgestimmt st,

Verbrennungsab-
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Um eine gute Verbrennung zu erzielen, ist eine intensive Luftverwirbelung erorderlich. Die angesaugte Luft
miull deshalt auf ihrem Weg zum Brennraum spiralférmige Ansaugkandle im Zylinderkopf durchstromen, die
sig in aine Drallbewegung versetzen.

Dsa Hochleistungs-Vertellereinspritzpumpe erzeugt einen Einspritzdruck von bis zu 900 bar, Dadurch werden
kurze Einspritzzeden emeicht. Der hohe Druck sorgl auch fur die feine Zerstiubung des Dieselkraftstoffes im
Brennraum. Dazu tragen ebenso die neu entwickelten Einspritzdisan mit j@ finl Léchem (Einzeldurchmesser
nur 0.21 mm) bed.

Der Vortel des Direkisinspntzers liegt in seinem niedngen Kraftstoffverbrauch, der Machteil in einem relativ
harten Verbrennungsgerausch. Um die Verbrennung =weicher= zu geslalten, wurde die Voreinsprilzung mittels
pines Zweifeder-Disenhalters beim Mehrstrahl-Direkieinspritzer ersonnen. Diese beim Funfzylinder-Bruder
schon lange eingesetzte Technik kommt bei unsaren Vierzylindern allerdings erst seit 8/92 in Verbindung mit
giner Abdeckhaube flr die Einspritzpumpa zum Einsatz,

i il el

- il .
- B
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=

Hinr gin Schnitl durch sine Zweileder- Dise des TDI-Motors. Die MaBpleie und Zshien symbolisiersn die
Vantilhiibe fir Hulb =1« und Hulbs «2-. Do Kraflstof wird bei dsaer Dine gewissormalen in 2w Raten
aingaspritol, slso nichl schiagarti fir die Verbrenniung ur Verfbgung pesteit. Das Ergebnis ist en

. rulisgares Molorasul; das Direltainspritzer-MNageln wind weiter unterdris ikl

Im ersten Hub wird eine sehr geringe Kraftstoffmenge voreingespritzt. Sie verbessert die Zindbedingungen fir
die Hauptkraftstolfmange und bawirkt durch einen geringen Druckanstieg im Zylinder aine -weicherg.
Varbrennung. Im zweiten Hub wird die Rest-Kraftstoffmange eingespritzt.

Flr die Zweistufen-Einspritzung befinden sich im Disenhalter zwel Fadarn mit untarschiediicher Fedekraft.
Die Fedem sind so abgestimmt, daf bei genngen Einsprizmangen die Dlsennadel nur gegen die Kraft dar
ersten Fedar angehoben wird, Die Diise tffnet 0,06 mm, und der Kraftstoff wird (iber diesen engen Spalt durch
die 1inl Einspritzidcher in den Brannraum gedrickt.

Nachdem die Kraft der arsten Feder (berwunden und die Voreinspritzung abgeschlossan ist, wird durch dia
erforderiche grofere Kraftstoffmenge in der Dise ein hiherar Druck aufgebaut. Damit wird inneshalb von
Millisekunden die Kraft der zweiten Feder Uberwunden und die vollstindige Kraftstofmenge aingespritzt. Die
Zwaistufentechnik fihrt bei der Diesel-Direktainspritzung zu einer verlAngertan Einspritzdauer mit einem
geringeren Druckanstieg im Zylinder. Daraus resultierl eine waichera Verbrennung, dhnlich wie sie bai
Kammerverfahran gegaben ist,

Mit der nauen Zweistufen-Einspritztechnik, der vollelektronisch geregalten Einspritzung und dem Zylinderkapi
mit dem »gewissen Dralle entstand ein sparsamer, leistungsfahiger Direkteinspritzmotor mit niedrigem Ge-
rduschnivaau fir ainan Personenwagen,

12

Die Karosserie

Durch die Motorhaube mil den groBen ~Vier Ringen- besilzt der Audi B0 als letztes Audi-Modell nun auch das
aktuelle -Familiengesicht«. Die in Wagenfarbe lackierten Bug- und Heckschirzen mit eingearbeiteten Stofifan-
gem sind Bestandtell der eleganten Gesamtform.

Durch die VergroBerung von Fahrzeuglinge (um ca. 8 cm), Radstand (ca. 7 om) und Spurweiten (ca. 4 cm)
gegeniiber der Vorgiinger-Modellreihe sowie durch das 15-Zoll-Fahrwerk wirkl der neue Audi B0 entschieden
arvachsanar.

Dia Form des Wagenhecks wird bestimmt von einem groBen Leuchtenband mit schwarzer Heckblende und



cem breiten Kofferraumausschnitt. Der Gepickraumausschnitt reicht bis zur StoBfangerebena und ereichier
durch saina garnnge Hoha das Beladen, ebenfalls das Durchladen bai umgelegter Ricksitziehne. Vortellhaft ist
auch die Durchiadebreite von ainem Meter, Tank und Reserverad mit Fahrbereifung liegen unter dem ebenen
Kofferraumboden. Der Tank faBt mindestens 66 Liter.

Was man der Kargsserié micht ansieht: Fur den Audl 80 mat vier Turen, seiner bratten Kofferraumhaube und der

Obwaohl AuBarich nur wenlg varlinder, ist der
Audi B0 gegendibar dor Vorghnger-Genoration
um giniges serwachsanors goworden, Der oft
beanstandate Mangal des zu kloinen Koffer-
risurns igt nun grundlegend beseltigh. Auller-
dhism besitzt der Audl patzt sine neus Hinter-
achsa, die ihm sin entschisden spurstabidanss
Fahrearhalton variaiht,

Durchlademaglichkeit vom Gepéckraum aus muiite die Karosserie von Grund auf neu berschnet werdan,
Dabei galt es, trotz gewichtsglnstiger Konstruktion eine besonders steife Karossane zu realisiaren.
Machhaltige Verstdrkungan an den strategisch wichtigen Stellen wie Bodengruppe, Radhiusar hinten und in
den Pfostenbergichen waren dazu ndtig.

Im August 1992 bakommt die Audi-80-Limousine erstmals eine Kombi-Version zur Seite gestellt. Der gefillige  Der Avami
=Ayvant= wurde bes 51!_!'," in Ostermeich antwickealt und hat ein Ladevolumen von bis 2u 1 2 m',

Grofier Raurm in klainar Hutte: Die Ladeflacha des
Auchi BO Avant mil mnar umgoeklnpglen Rucksitz-
lahme,

Das Fahrwerk

In Verbindung mit dem Durchlade-Kofferraum wurde ein neuss Hinterachskonzept in Form einer Verbundlen- Hinterachse
ker-Hinterachse ausgewihit. Die Verbundlenker-Hinterachse besteht aus zwei biege- und torsionssteifen

rohridrmigen Langslenkem, die durch ein torsionsweiches, biegesteifes V-Querprofil verbunden sind. Der

zusalziiche Stabilisator isl, in Fahrtrichiung gesehen, vor dem Achsdrehpunkt mit den Enden der Lingslenker

varschweifit. Damit wird aine hohe Quersteifigkeit der Achse und eine optimale Spurkonstanz ameicht.

Die Feder-Mampferbeing sind fast mittig zum Rad angelenki und (berragen die vertikalen Kriifle in die

Karossane. Um die Kofferraumausnutzung nicht zu besinflussen, sind die Schraubenfedem so tisl wie maglich

angeordnet.
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Dear Avscli BO begsitet ging sogenannts Verbundianker-Hinter-
achsa. Sie bosloht im wesentlichen aus rwei rohridrmigen
Léngstrigem, die durch ain lorsionsweiches V-Profil verbun-
dan sind.

Die konstruktive Auslequng der Verbundienker-Himerachse sorgt dafilr, daB sie sich beim gleichsailigen
Einfedemn beider Rader wis aine Langslenker-Hinterachsa verhalt und beim wechselseitigen Einfeden wie aine
Schraglenker-Hinterachse.

Vorderachse Die bekannte Federbein-Vorderachse wurde in modifizierter Form vom Audi Coupé dbermommen, Der
zusiitziiche Einsatz von Federn aus Polyurethan an den Federbeinen ermdglicht das komfortable Abfangen
auch griBerer Karosseriebewegungen,

Die Stabilisatoren fir Vorder- und Hinterachse sind spezisll suf die jawelligen Achs- und Antriebskonzepte
abgestimmt. Die erzizgten Abstimmungen lassen nur geringe Karossene-Wankbewegungen zu und flibren zu
dem angestrebten nautralen bis untersteuernden Eigenlenkvarhalten,

Geagenliber dem Vorgangermeodel ist die Spur der Vorderachse um 38 mm verbraitert,

Dar Quarschnill durch den Hinterwagen des Audi B0 2eigl, wie
Tank und Hinterachss raumsparend unlergebracht wurden, um
ainan mbglichst grofen Kollarraum zu ermbglichen,

15-Zoll-Fahrwerk
Alle Audi 80 Modalle sind asinhsitich mit 15-Zoll-R&dem in der Dimension 6 J x 15 (auf Wunsch 7 J x 15)
ausgestattet. Der 195er-Basisreifen mit einerm Hihen/Breiten-Verhéltnis von 65 Prozent zeichnet sich durch
guten Abrollkomiort und sichere Krafiubertragung aus.

Die Bremsanlage

SerienmaBig sind alle Audi 80 mit einem lastabhangigen Bremskraftregler an der Hinterachse ausgerustet,
Dadurch wird ein Uberbremsen der Hinterrader vermiedean,

Das Antiblockiersystem ist seit 1/93 serienmalig, friher war es als Sonderausstattung aufpreispflichtig. Nech
einas: Seit 7/92 entfilt die Abschaltméglichkeit fiir das ABS.

Instrumentierung

Die Armaturentafel aus gepolstertem Kunststofimaterial und das Kombi-Instrument wurden aus dem Viorgan-
germodell unverndernt dbernommen,

Anders als im Vorgangermodell sind dagegen nur noch dréi Hebelschalter hinter dem Lenkrad gruppien; der
Schalter fir die Wamblinkanlage befindet sich jetzt zentral in der Mittelkonsole.

14



Im oberen Teil der Mittalkonsole bafinden sich drei groBe Luftausstrémer und verschiedene Badienschalter
(Wamblinkanlage, Heckschoibanheizung, Lauchtweitenragulierung etc). In der Mitte der Konaola ist das Radio
vorgesehen. Drel Drehregler flr Helzung und Liftung vervollsténdigen die Ausstattung der Konsole.

Bei der lufiseitig geregelien Heizung wird dar Warmetauscher standig vom Kihimitiel durchstrbmt. Sie wirkt
dadurch unabhingig von Fahrgeschwindigkeit und Motordrehzahl. Auch steht bei warmem Motor sofort die
volle Heizleistung zur Verllgung.

Serienmallig ist der héhenainstellbare Fahrersitz, dessen Kinematik so konstruierl ist, daB sie den Sitz
gleichmabig anhebt. Bei der Lingsverstellung des Fahrersitzes sorgen schriig verlaufende Sitzschienen fir die
richtige Position: Wird der Sitz weiter nach vomn geschoben, liegl die Sitzposition héher, Wird der Sitz nach
hinten geschoben, liegt die Sitzposition tiefer, AuBerdem beschreibt die Sitzfliche beim Verschieben nach
vorn eine leichte Kurva, wodurch die Sitzflichenneigung nach vom etwas abféllt. Dadurch kinnen klainere
Fahrer die Pedala baquamaer arraichan,

D Funiktion des Sicherheitssystems procon-ten ist durch die
Fledle dargestsiil. Dio Lage von Lenksbule urd Lenkrad nach
einam Frontalsuprall ist zusdtzlich rot singecsichnet.

Unfallsicherhait

Der Audi 80 kann durch umiassende Steifigkeitsoptimierung an der Karossene und den serenméfigen Einbau
des von Audi antwickalten Sicharheitssysiems procon-1ens= sowia aines zusditzichen Flankenschutlzes in den
Tiren als ein besondars sicherés Fahrzeug gelten,

Fiir dan Frontal-Crash ist dis intelligente Auslegung der LAngstrager von groBar Wichtigkait. Baim Audi BO sind
disse so konstruiert, dail sie sich baim Stof kraftbegrenzend deformieren (Faltbeulen). Dadurch wird ain hohes
Mal an Energle aufgenommen, Die singeleiteten Stolkréfte werden zudem (ber ain Tragersystem vertaill,
Bei schwaren Frontal-Kaollisionan bastaht trotz des angelegten Gurtes die Gefahr von Verlatzungen durch dan
Aufschlag des Fahrerkopfes aufl das Lenkrad, Procon-ten stallt sicher, dall im Falle sines schwaren Frontal-
Aufpralls das Lenkrad nach vorne - also aus dem Kopf-Aufschiagbereich - weggezogen wird, Glaichzaltig
warden die vorderen Sicherheitsgunte vorgespannt, so dal die vorderan Insassen relativ weich und gemein-
sam mit der Karosserie abgebramat warden.

Ebenfalls der Vermaidung von Kopfvedetzungen dient der seit 7/93 serlenmdBige Fahrer-Alirbag. Ab dem
gleichen Zeitpunkt ist auch der Beifahrer-Airbag gegen Aufpreis lisfarbar.

Dem Insassenschutz beim Seitenaufprall dienen folgende Malnahmen:

2 Verwendung grofvolumig ausgestaifter Schweller. Stabiler Quertriger im Bereich der Armaturentafel.

0 Die Mittelpfosten mit grofem Quarschnitt wurden formschilssig mit Schweller und Dach verbundan,

0 Quertrager versteren die Karossene im Bereich der vorderan und hinteren Sitze.

O Tiren mit massiv verstinktemn TlrschioBbereich sorgen fir eine homogena Kraftlibertragung zum Schlief-
el

O Drve Tlren wurden dUberlappend zu den umgebenden Karosseriesaulen angeordnef. Durch Formschiuf
konnen sie hohe Krifte Uberragen.

O Die Uberlappung der vorderan (ber die hinteren Tiren verhindent Thrverklemmen auch bei hohan Karossa-
neverformungen.

O Ein zusétziicher Flankenschutz aus eingr hochfesten Aluminiumiegierung in allen vier Tlran arhdht deren
Steifigheit.
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