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Urenkel

Der Audi 100 liegt mittlerwaila in der vierten Generation vor und ist damitl einer der Klassiker unter den Audi-
Modallraihen, Warksintern wird die 100er-Relhe «C-Relhe« genannt. Und weil's der vierte ist, heiBt er
damzufolge «Cds,

Die Motoren

Funf Benzinmotoran werden fir die Audi-100-Maodelle angebotan. Die Palette reicht vom winschaftlichen
Vierzylinder bis zu den Komfort- und Leistungsvarianten mit Flnfzylinder-Reihen- und Sechszylinder-v-
Triebwarken. Im ginzelnen:

2.0 | Vierzylinder, 74 kW {101 P3) 0 2.6 1 V-Sechseylinder, 110 kW (150 PS)

2.0 | Vierzylinder, 85 kW (115 P5) 0 2,81 V-Sechszylinder, 128 KW (174 PS)

2.3 | Funfzylinder, 98 kW (133 P5)

Aungahend von dieser De-
wigin=Zmichnung antstand
Sohritt 1lr Schritt die Karos-
wirioform dos Audi 1000 4,

Dia baidan Vierzylindermotoren des Audi 100 schopfan ihr Leistungsangebot aus 2,0 Liter Hubraum, Der 2,0- Vierzylindar-
Liter-Vierzylinder ist schon aus diversen Vorginger-Modellrelhen ain alter Bekannler. Sein Ursprung geht  matoren
zurlick big ins Jahr 1972 (damals im Audi B0 mit 1,3 und 1,5 Liter Hubraum). Die HubraumvergréBarung auf 2.0

Liter datiart 2urdck ins Jahr 1988 und erfolgte zu dieser Zeit auf Basis des mittlerwaile bereits 1,8 Liter

=grofiens Triebwerks. Das Mehr an Hubraum kommt vormehmiich dem Drehmoment zugute.

Vion Mal 2u Mal kemmen Neuerungen dazu, so disamal aing Thermospannrolle, welche die Zahnriemenspan-

nung bel unterschiediichen Moloremperaturen aul sinem konstanten Niveau halt. Eine Malnahme, um dia
Lebensdaver des Zahnriemens zu erhdhen. Fast schon salbstverstindlich: Die Ventile werden (iber wartungs-

freie HydrostdBel betitigt

Die Unterschiede der beiden Vierzylindermotoren bestehen vormehmlich in der Gemischaufberedung: Nur der

7d-kW- [101-PS-Wierzylinder wird liber eine Zentraleinspritzung mit bleifreiem Nomalbenzin versorgt. In der

Version mit 85 kKW (115 PS) ist bis 6/92 eina KE-Motrenic-Einspritzung und seit 7/92 eino Digifant-
Einspritzanlage installiert. Hier wird jader Zylinder (ber ein siganas Einspritzventil mit Euro Super versorgt.

Die aylinderseloktive Klopfregelung (Erklirung siehe Kapitel «Die Zindanlage«) srméglicht auch den Betrieb

mit Narmalbenzin (81 ROZ), ohne dal der Motor Schadan nimmt,

Dar laufrutuge und robuste 2 3-Liter-Finfzylinder-Reihanmator 151 in den vergangenan Jahren techrmsch immer Der Fiinfzylinder-
wailer verfainert worden. So verfligt auch er z.B. Uber die schon angesprochene Thermospannrolle, die dia motor
Spannung des Nockenwellan-Zahnriemens aul konstantem Niveau halt.

Bai dam ausgeraiftan Funfzylinder mit KE-lll-Jetronic-Einspritzung und kennfeldgesteuarter Zundanlage wird

der Verbrennungsvorgang von einer zylinderselektiven Klopirégelung uberwacht, so dall das Triebwerk bei



Der VE&-Maotor
2. 8-Lite

2 B-Liter

ainar Verdichtung von 10.0:1 bleifreien Superkraftstoff optimal ausnutzen kann. Ersatzweise ist der Betriet mit
91-ROZ-Normal méglhich.

Der Finfzylinder erreicht seine 98 kW (133 PS) bei 5500/min und sein maximales Drehmoment von 186 Nm bei
4000/min. Die breit verlaufende Drehmomentkurve zeigt das Durchzugsvermégen aus niedrigen beziehungs-
waise mittleren Drehzahlen.

Dar V6-Motor ist mit ainer vollelaktromschan MPI-Kraftstoff-Einspritzanlage mit Hitzdraht-Lufimassenmes-
sung ausgestattel, welche die Einspritzmenge jedem Zylinder ainzeln zumift, und dadurch abgas- und
verbrauchsreduziarand arbeitet. Das Verbrennungsgeriusch wird stiindi von 2waei Kleplsensoren (berwacht.
Sie gehoran auch hiar zur zylindorselektiven Kiopfregelung. Diesae verhinden schidliche Verbrennungsablaufa,
die bel Verwendung ven Kraftstoffen mil zu niedrigen Oktanzahlen auftreten konnen,

Dor laufruhige Sechazylinder-Motor wurde srstmals im
= = vorgostoli,

Ein imeressantes Detail dieses Molors ist das sogenannte Schaltsaugrohr, das dafir sorgt, dall ein hohes
Drehmoment dber einen breiten Drehzahlbereich zur Verfugung steht, Im Schaltsaugrohr werden sechs
Klappen durch Unterdruck batiitigt und drehzahlabhingig gesteuert: Bis 4000/min bilden sie lange Saugrohre
fur @in hohes Drehmoment, Oberhalb von 4000/min geben sie kurze Saugrohre fur hohe Leistung fred. Der
Audi-VE-Motor ermeicht sein maximales Drehmoment von 245 Nm baei 3000/min beim Betrieb mit Euro Super
Ben Verwendung von Super Plus werden 250 Nm arziell,

Die Ziindanlage des Va-Motors kommt ohne machanischen Zondvertellar aus. Angestauert wird die ruhende
Ziindspannungsverteilung vom Stouergerit fir die Kraftstoff-Einspritzanlage.

Balde Nockenweallen wardan von sinem wartungsfreian Zahnriemen angetriebean,

Funktion des Schaltsaugrohr: Links
der Wag dor Ansaugiuft unterhalb,
rochila dar Wieg dar Andaugiult obaer-
it wor $000y min,

Die Abgasstrome der linken und rechten Zylinderreine werden zwal getrennt arbeitendon Katalysatoren
zugefihrt. Durch die 2wei behelzten Lambdasonden ist fir jede Zylinderreine eine unabhingige Abgasrage-
lung sichergastallt,

Der 2,6-Liter-Sachszylindar wurde als leichl abgemagerte Top-Molorisierung erst im August 1992 nachge-
schoben. Die leicht modifizierte Einspritzung (MPFI) verwendet gine andera Methode der Luftmassenmessung.
AuBerdem entféllt das Schaltsaugrohr, Bei 5750/min leistet das kleinere Tricbwerk 110 kW,



Ein Funfgang-Schaltgetriebe ist bei allen Audi 100 serienmaBig. Die vier Frontantriebsmodelle mit Benzinmoto-
ren werden als Sonderausstatiung auch mit elektronisch/hydraulisch gesteueriem Viergang-Automatikge-

iriebe angeboten. Dieses besitzt @ nach Version zwei oder flinf Fahrprogramme

D Schnittmaodaell des Audi 100 Avant [LBL Ein-
blicke zu auf dio Innenraumgoestaltung wund den
Antriabsstrang des quatiro-Modells,

Die Karosserie

Die Fahrzeugiront wird vom typischen Audi-Gesicht bestimmt. Die charakteristische Motorhaube und die
weich gerundeten, ausgesteliten Kotfliget bilden mit den Scheinwerfern aine Einheit. Formachiissig sind dia in
Wagenfarbe lackiarten Stolfinger im Fahrzeugkbrper integriart. Mit ainem c.-Werl von 0,29 lisgt der Audi 100
traditionsgemaf im vorderen Fald seiner Fahrzeugklasse.

Der Audi 100 der wierten Generation ist entsprachend dem herrschenden Markttrand nicht gréGer geworden.
Gegenldber dem Vorgangermodedl sind Fahrzeuglinge (4,79 m) und Radstand (2,69 m) unverindert, In der
Fahrzeugbreite (1,78 m) ist der -C4= = bei gleicher Innenraumbreile — um 37 mm schlanker. Die reduziere
Fahrzeugbreite ergibt sich durch eine genngere Wolbung der duBeren Karosserieform. In der Hohe (1,43 m) hat

der Aud 1 indd Fwear um exak! 10 mm, die der Kopfireshett vorn zugute kommean
Um die Sonnenasinstrahiung und die daravs resultierende  Innenraumeny amung 2u reduzieran, stehan die
Seffenscheiben sehr stell, Das daullich brellers Dach verinden zusammen mit der am oberen TUrausschnitt

angebrachten Wasserangleiste, dafl baim Offnen von Fenstermn und Tdren Wasser auf die Sitze tropft,

Frontamtmebs- und Quattro-Moddas e besilzen diaselbe Vorderachse, Auf
dar Lechnung gul 2u erkennan sind daer stabelo Aggreagataetrager (Fanr-
schomel), der Stabilisator, die Quarionker und dia McPharson-Federbaineg,

Das Fahrwerk

Iragendes Element der Vorderachse ist der Gbar Gummilager mit der Karossene verschrauble Aggregate Vorderachse
er. An ihm sind zwei Querenker befestigt, weiche die beiden McPherson-Federbaine lUhren. Sie sind (ber
verschraubt und fuhren in Verbindung mit den Querdenkarn und dem

vplumige Lager mit der Karossane
Querstabilisator beide Vordemader

Positiv wirken sich auch die Polyurethan-Zusatzfedern an den Federbeinen aus. Sie sorgen besonders ber
grofien Federbewegungen fusammen mit den weiter auBen stehenden Federbenen fir ain harmonisches

Abfangen des Aufbaus,

~
_|f|_



15-Zoll-Riader

Frontantriebs-Modelle: Die aus dem Vorgénger-Modell bekannte Torsionskurbel-Hinterachse besteht aus
ainem U-Profil und zwei Langslenkern. Um die Seitenflhrungskrifte abzustitzen, ist der Achskbrper Ober
ainen Panhardstab mit der Karossene verbunden; die Abfaederung Gbermehmen zwei Federbeine. Bei Audi 100
mit Finf- und Sechszylindermotoren verbessert ain zusitzlicher Stabilisator das Kurvenverhalten.
Quattro-Modelle: Hier ist die Hinterachse vollig anders konzipient: Die Einzelradaufhdngung bietet Platz fur
das arfordedicha Hinterachsdifferential. Die Hinterrdder sind in der oberen Ebene von zwei Querlenkerm und in
der unteren Ebena von zwei stabilen Trapezlenkemn prazise gefihr und dber Federbeine abgestitzt.

Die Hinterachse der Frontantriebs-Modelle, Dié Hinterachse dir guattro-Maodelbs,

Die servounterstinzte Zahnstangenlenkung vermittelt in allen Gaschwindigkeitsberelichen einen guten Kontak
zur Fahrbahn. Als Sonderausstattung ist eine geschwindigkeilsabhiangige Servounterstitzung lieferbar.

15-Zoll-Rader erlauben die Verwendung groBer, leistungsfahiger Bremsen. Die 195/65er-Bereifung zeichnet
sich durch gulen Abrollkomfort und sichere Kraftlibertragung aus. Naeban den 6 Zoll breiten Radern gibt es als
Sonderausstattung 7"-Rader; ebenso Reifen in den Dimensionen 205/60 und 215/60,

Bremsen

15"-Réider und die optimale Ausnutzung des zur Verflgung stehenden Raumes in dar Felge ermoglichen eine
gréBere Reibfliche tir eine leistungsstarke Bremse. Zur Grundausstatlung gehért ein 107-Bremskraftversiar-
ker. Seine progressive Ansprech-Charakienstik bietet unter allen Betriebsbedingungen hohen Bedienungs-
komfort,

Serienmifig bel allen Modellen ist eine lastabhéngige Bramskraftbagrenzung an der Hinterachse, die bei den
guattro-Modellen durch einen von der Querbaschleumgung abhangigen Bremskraftregler erganzt wird,
Dacureh wird ein Uberbremsen dar Hinterrader sowohl bel Geracdeaus- als auch bel Kurvenfahrt sicher
vermiadan,

Sent Januar 1993 sind auch die Audi-100-Vierzylindermodelle senanmaflig mit einem Antiblockiersystem (ABS)
ausgestattet,

Unfallsicherheit

10

Dia mit Hilfe aufwendiger Rechenprogramme optimierte Fahrzeugstruktur bietet eine hohe Steifigkeil der
Fahrgastzelle durch Knoten- und Querschnitisoptimierungen sowig durch Zusatztriger im Bodenbersich.
Genausc wichtig st die Energie-Aufnahmefahigkeit der sogenannten Knautschzonen (vom und hinten am
Fahrzeug). Dies wurde unter anderem erreicht durch eine geziete Auslegung der Rahmenstrukiur, die
Anordnung der Aggregate und das Faltbeulverhalten der Langstriiger bei einem Unfall.

Zur systematischen Verbesserung des Insassenschutzes zahit im Audi 100 das senenmibige Sicherheitssy-
stem procon-ten. Wie sicher schon bekannt, bewirkt die procon-Funktion, daB im Falle einer schweren
Frontalkollision das Lenkrad von sinem Edelstahlseil im Bruchteil enér Sekunde aus dem Kopi-Aufschlagbe-
reich des Fahrers weg in Richlung Armaturentalel gezogen wird, Dadurch vermindert sich das Risiko von
Kopfverietzungen ganz erheblich. Mit der ten-Funklion werden durch zwei weitere Edelstahiseile die beiden
vorderen Sicherheitsgurte vorgespannt. Diese liegen also stramm an und vemngem die Verletzungsgefahr von
Fahrer und Beifahrer,

Als Sonderausstatiung wird auBerdem auch der Lenkrad-Airbag angebotan, dessan Schutzwirkung durch das
serienmilige procon-ten vor allem bei hohen Aufprallgeschwindigkeiten unterstutzt wird.



Weitere Sicherhaitsmabnahmen am Audi 100:
O Ein in allen vier Tlren integrerer zusatzlicher Flankenschutz erhoht deren Steifigkeit. Die hochfesten
Strangprefprofile vergréBern die Schulzwirkung fir die Insassen erheblich,

0 Dazu tragen auch die Mittelpfostan mit kraftigem Querschnitt und formschlissiger Verwurzelung mit
Schweller und Dach bei. Dre Tiren sind Gberlappend mit den umgebenden Pfosten angeordnat und werden im
Falle aines SeitenstoBes formachilissig an der Karossene abgestitat.

7 Die vorderen Einzelsitze - aus einer stabilen Rohr-Rahmenkonstruktion = haben neban einer hohen
Stabilital zur Abstilzung von Kriften eine rampenartige Ausbhildung der Sitzrahmen-Viorderkante, Diese
Rampe wirkt beim Frontalaufprall dem Untergleiten der Insassen (-Submarining=-Effekt) unter den Beckengurt
entgegen.
= Die mit der Karosseria verkleblen Scheiben in Front und Heck erhohen die Dachsteifigked. Im Falle eines
Fahrzeugaufpralls verbleiben die Scheiben im Karosserierahmen und verbessern dadurch die innere und
aubere Sicherheil.
© Durch grofifiichige Kraftiberiragung und Nachgiebigkeit der Anstofistellen im Fahrzeuginnenraum wird die
Verletzungsgefahr der Insassen wasentlich gemindert. Dies gilt insbesondere beim Kontakt mit Armaturentafel,
Dachauskleidung, Sonnenblenden, Lenkanlage, Seitenverkleidungen und Kopfstitzen. Der Innenspiegel I5st
sich beim Aufprall aus sainer Verankerung.
 Der bis zu 80 Liter fassende Kraftstofftank ist im Bereich der Hinterachse angeordnet. Damit wird @éine hohea
Autprallsicherheit erzielt.
= Eine leichtgangige Hihanainstellung der vorderen Sicherheitsgurte in fiinf Stufen ermdglicht die individuelle
Anpassung des Gurtverlautes am Oberkdrpar.
 Die vorderen Sicherheitsgurta sind mit mechanischen Gurtstrammern {ten-System) ausgestattet,
 Die hinteren Gurte lassen sich (Ober drei unterschiedliche Raststellungen horizontal im Austrittswinke!
verstellen. Bei korrekter Einstellung verhindert die einstellbare Gurtanlenkung bei grofien Insassen, dal der
Gurt von der Schulter rutscht und bei kleineren Parsonen, dall der Gurt zu nah am Hals anliegt.

Cve Funktion des Sicharhsitesystams procon-ten a1 durch die
Pfaila dargestalit. Die Laga von Lenksbuls und Lenkrad nach
aimam Frontalaufprall ist zusiizlich rot singezeichnet,

Umweltschutz beim Autobau

Audi produziert seine Automobile unter Einsatz umweltschonender Materialien:

O Alle Audi-Modella sind frei von Asbest

 Alle verwendeten Lacke und Kunststoffe sind kadmiumire

i Alle Schaumstoffe in Sitzkissen, Armaturentafel und Verkleidungen sind frai von FCKW (Fluor-Chior-
Kohlenwassersioffe)

Eigendiagnose

Die elektronischen Systeme fir Motor-, Zindungs- und Automatikgetriebesteuerung sind mit einer Eigendia-
gnose ausgestattet. Solite ein Fehler auftreten, wird er abgespeichert. Mit einem universell enselzbaren
Fehlerauslesegerat, anzuschlislien an den zentralen Diagnosestecker im Audi 100, ist gine schnelle und
effektive Fehlersuche in einer Audi-Werkstatt moglich.




Auf allen Vieren

Wann es einer Firma zuzuschreiben ist, den Allradantrieb in Serien-Personanwagen salonfahig gemacht zu
haben. so ist das ohne Frage Audi.

Die Idee

Der im Bundeswehr-Auftrag von Audi fir VW entwickelte Gelindewagen «\VW Iitis« dirfte wohl dig Keimzealla
der quattro-ldee gewesen sein. Die Legende erzahlt es so:

Auf einer Winter-Erprobungstahrl in Nord-Schweden fuhr eben ein solcher schwach motorisierier Iiis den
erheblich starkeren und schnelleren vorderradgetriebenen Audis aul und davon. Da lgste der damalige Leiter
des Fahrwerks-Versuchs de Inmalzundung aus, indem ér sich emeén -Allradier mit ordentlich Leistung- als
Alltagsfahrzeug winschte. Und nachdem bekanntlich nichts so stark ist wie die Idee, deren Zaeit gekommen ist
(und diese schien es zu sein), wurde 30 lange entwickelt, bis letztlich der legendare Audi guattro prasentien
werden konnte.
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Das Phantombild alnos Audi 100 guattro zeigt anschaulich dan
Aniriabastrang zur Hinterachse mit Kardanwelle, Hinterachs-
antrieh und Hinterachs-Antrigk llan,

Allradkonzepte

Zuschaltbarer
Allradantriet

12

Bis dato waren Allradfahrzeuge fast untrennbar mit dem Begriff Gelandewagen verbunden. Das in dieser
Fahrzeuggattung verwendete Aliradkonzept war denkbar einfach:

Dem Standardantrieb (Motor vom, Antrieb hinten) wurde einfach =gins drauigesetzi=, indem (ber sinen
Getriebe-Abzweig und eine zusélzliche Kardanwelle eben ain zweiter Anlriebstrang zur Viorderachse gelegt
wurde.

Gefahren wurde normalerweise mit Standardantrieb und nur, wenn die Wegverhaltnisse es erforderten, wurde
der vordere Antrebsstrang zugeschaltet, Diese Bauwasise mit zuschaltbarem Allradantrieb ist auch heute
noch bei Gelandewagen dblich,

Machteil; Zum Fahren auf fastem Untergrund mul der Allradantrieb abgeschaltet werden. Denn in Kurven
legen die Vorderrdder einen weiteren Weg zurick als die Hinterrader. Die unterschiedlichen Raddrehzahlan
flihren zu einem Verspannen der Antriebestrange. Effekt: Das Fahrzeug |48t sich schwer lenken, in Kurven
radiert zur Entspannung des Antriebs das Had mit dem geringsten Schlupf intervallmaBig — der Wagan

rhoppelts,

Hat man sich also den permanenten Allradantrieb, der standig vierridrig treibl, in den Kopf gesetzt, mull ein
Ausgleich her, der ein Verspannen der beiden Achsantriebe gegeneinander verhinderl. Dieses Problem I&st ein
en sogenanntes Mittendifferential.

Differentiale kennen wir seil jeher im Automobilbau. Sie teilen die Krifte zwischen rechtem und linkem



Antnebsrad auf, Auch da ist ein Ausgleich nitig, denn = wie man weil = legt in Kurven immar das kurvendufers
Rad einen lAngeren Weg zurlck als das kurveninnere. Diesen Ausgleich schafft das Achsdifferantial. Es
armbglicht den Antriab der Achse bai gleichzeitiger Mbglichkeit. die beiden Antriebsrécer frel gegenainander
zu drehen

Das Torsen-Differential basiart aul dem Prinep des Schhsckentriebs, Ein
Schneckentriel: kann 8o ausgelagl warden, dall er énen hohan odaer nindrigen
Sperrwert bositzl. Es badoeulan: 1 = Schnecks; 2 - Schnackenrad.

Wer sich im Winter fastgafahren hat, kennt die Tlcke des Objekts: das auf Eis stehanda Rad dreht durch, das
gegenuberliegends Rad auf gnthgem Untérgrund ubertragt kene Kraft und steht. Eines wird klar: Ein solches
Differential taugt latztlich nicht zum Mittendifferential, denn gewollt ist der gegenteilige Fall. Die Kraft soll dahin,
wo die Rader sie auch auf den Boden bringen. Namlich dakin, wo der griffige Fahrbahnbelag ist. Und da man
das nie im voraus weill, mull die Verleilung automatisch erfolgen — und zwar ohne VerzGgenung!

Mach wverschiedenen Entwicklungsschnften uber ein manuell sperbares Mittendifferantial ist heuls in den
guattro-Audis ein sogenanntes Torsen-Verteiler-Differential eingebaut.

Hier ist das Torsen-Verteilardifferential als
Schnittmodell dargestellt. Es badeutan:

1 = Triebling {Antriab zur Vordarachia);

2 = Hohlwalla (Antrieh vom Getriebe);

3 - Diffarantial gehduse;

4 — Flanach/Kardanwalla (flr Antrisb dec Hin-
D),

§ = Schnacke fiir Hinterachsaniriob;

6 — Stirnrader;

T — Achse der Schneckansbder;

B = Schneckenridar;

g - Schnacke fir Vorderachsaninob.

Das Torsen-Verteiler-Differential

Wie schon gesagt, dient das Verteiler- (oder Mitten-)Differential dem Ausgleich zwischen vorderem und
hinterem Antriebsstrang. (Davon unabhéngig arbeiten die Achsdifferentiale vom und hintan.)

Angebracht ist es — von auien nicht als enzelnes Bauteil erkennbar — hinten am achaltgetnebe. Der Techniker
sagt: es ist integner
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