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Der Audi 80 stellt sich vor

Angenehm

Der Audi BD erfreut sich sait Jahren einer hohen Kaufergunst, Sait 1972 wurde das erfolgreiche Mittalklassemo-
dell mehr als 4,1 Millionen Mal verkauft. In diesem Kapitel soll ein Abri der Technik dieses Wagens gegeben
werden,

Die Motoren

Finf Benzinmotoren werden fir die Audi-80-Modelle angeboten. Die Palette reicht vom wirtschaftiichen
Vierzylinder bis zu den Komfort- und Leistungsvarianten mit Fonfzylinder-Reihen- und Sechszylindar-V-
Triebwerken. Im ainzelnen:

O 2,0 | Vierzylinder, 66 kKW (90 PS5) 1 26 | V-Sechszylinder, 110 KW (150 PS)

2,0 1 Vierzylinder, 85 kW (115 PS) 0 2,8 | V-Secharylinder, 128 KW (174 PS)

T 2.3 | Funtzylinder, 98 kKW (133 PS)

Obwohl GuBarlich nur wenig verlindert, ist der
Audl B0 gegeniiber der Vorginger-Generation
um siniges —srwachseners gewornden. Der oft
beanstandets Mangsl des zu kisinen Kofler-
LS T nun grundbsgend besegr. Auber-
chern beaitat der Audl jelzt sine neue Hinter-
achse, die ihm ein enlschieden spursiabileres
Fahrvarhaien verisiht,

Die beiden Vierzylindermotoren des Audi 80 schipfen ibr Leistungsangebot aus 2,0 Liter Hubraum, Der 2,0- Vierzylinder-
Liter-Vierzylinder ist schon aus diversen Vorganger-Modelirelhen ein alter Bekannter. Sein Ursprung geht bis ~ Moloren
ins Jahr 1872 (damals noch mit 1,3 und 1,5 Liter Hubraum) zunick. Die HubraumvergriBerung auf 2,0 Liter

datiert zuriick ins Jahr 1988 und erfolgte zu dieser Zeil auf Basis des mittlerwaile baraits 1,8 Liter sgroBens
Triebwerks, Das Mehr an Hubraum kommt vornehmlich dem Drehmoment zugute.

YVan Mal zu Mal kommen Neuerungen dazu, so diesmal aine Thermaospannrolle, welche die Zahnriemenspan-

nung baei unterschiediichen Maotorternperaturen auf ainem konstanten Niveau halt. Eine MaBnahme, um die
Lebensdauver des Zahnriemens zu erhdhen. Fast schon selbstverstdndlich: Die Ventile werdan Gber wartungs-

freie Hydrostofel betatigt.

Die Unterschiede der beiden Vierzylindermotoren bestehen vomehmlich in der Gemischaufbereitung: Wahrend

der 66-kW- (90-PS-\Vierzylinder (ber eine Zantraleinspritzung mit bleifreiern Normalbenzin versorgt wird, ist

in der Version mil 85 kW (115 PS) eine Digifant-Einspritzanlage installiert. Hier wird jeder Zylinder Gber ein

gigenas Einspritzventil mit Euro Super versorgt. Die zylinderselekiive Klopfregelung (Erklarung siehe Kapitel

«[he Zundanlage-) ermoglicht auch den Batrisb mit Normalbenzin (91 ROZ), ohne dall der Motor Schaden

mirmimi.

Der laufruhige und robuste 2, 3-Liter-Finfzylindar- Relhenmaotaor ist in den verganganean Jahren technisch immer Der Flintzylindar-
weiter varfeinert worden. So verfigt avch er z.B. Gbar die schon angesprochene Thermospannrolle, die die Maotor
Spannung das Nockenwellen-Zahnriemens auf konstantem Niveau hélt.

Bei dem ausgereiften Fiinfzylinder mit KE-ll|l-Jetronic-Einspritzung und kennfeldgesteuerter Zindanlage wird

der Verbrennungsvorgang von einer zylinderselektiven Klopfregelung Gberwacht, so dall das Triebwerk bei

giner Vardichtung von 10,0:1 bleifreien Superkrattstoff optimal ausnutzen kann. Ersatzweise ist der Betrieb mit

891-ROZ-Naormal maglich.

Der Funfzylinder arreicht seine 98 kW (133 PS) bei 5500/min und sein maximales Drehmoment von 186 Nm be

4000/min. Die breit verlaufende Drehmomentkurve zeigl das Durchzugsvermdgen aus niedrigan beziehungs-

weise mittleren Drehzahlen.



Der V6-Motor
2,8-Lites

2 B-Liter

Der VE-Maotor ist mit ainer vollalektronischan MPI-Kraftstoff-Einspritzanlage mit Hitzdraht-Luftmassanmeas-
sung ausgestattet, welche die Einspritzmenge jedem Zylinder einzeln zumift, und dadurch abgas- und
varbrauchsreduzierend arbaitet. Das Verbrannungsgerdusch wird sténdig von zwel Klopfasensaoran dbarwacht.
Sie gehiren auch hier zur zylindersalektiven Klopfregelung. Diese verhindar schidliche Verbrannungsabldufe,
die bai Verwendung von Kraftstoffen mit zu niedrigen Oktanzahlen auftreten kinnen.

Ein interessantes Detail dieses Motors ist das sogenannte Schaltsaugrohr, das dafir sorgt, daB ein hohes
Dvehmoment Uber einen breiten Drehzahlbergich zur Verfigung steht. Im Schaltsaugrobr werden sechs
Klappen durch Unterdruck betitigt und drehzahlabhidngig gestevert: Bis 4000/min bilden sia lange Saugrohre
fir ain hobes Drehmoment, Oberhalb von 4000/min geben sie kurze Saugrohre flr hohe Leistung fred, Der Audi-
VE-Motor emeicht sein maximales Drehmoment von 245 Nm bei 3000/min beim Betrieb mit Euro Super. Bei
WVerwandung von Super Plus werden 250 Nm erzielt. In dem breiten Drehzahlbereich von 2000/min bis mehr als
5000/min stehen mindestens 220 Nm zur Verflgung.

Die Zundanlage des V&-Motors kommt chne mechanischen Zindverteiler aus. Angesteuert wird die ruhende

Ziindspannungsverteilung vom Stevergerdt fir die Kraftstoff-Einspritzanlage.

Erstmals im Audi 80 dabel; Der neu Konstruisrts VE-Molor,

Die Abgasstrome der linken und rechten Zylinderreihe werdan zwei getrennt arbeitenden Katalysatoren
zugeflhrt. Durch die zwel behaizten Lambdasonden ist fir jede Zylindarmaiha aine unabhiangige Abgasragelung
sichargestallt.

Der 2,6-Liter-Sechszylinder wurde als leicht abgemagerte Top-Motorisienung erst im August 1992 nachgescho-
ben. Die leicht modifizierte Einspritzung (MPFI) verwendet eine andere Methode der Luftmassenmessung.
AuBerdem entfilit das Schaltsaugrohr. Mit 110 kW bei 5750/min und 225 Nm bed 3500/min kann jedoch
trotzdem von Leistungsmangal keine Rede sein,

Getriebe-Versionen

Ein Fiinfgang-Schaltgetriebe ist bei allen Audi 80 serienmaiig. Die vier Frontantriebsmodelle mit Benzinmoto-
ran werden als Sonderausstattung auch mit elektronisch/hydraulisch gestevertemn Viergang-Automatikgetriebe
angeboten. Dieses besitzt zwel Fahrprogramme: «E« (Economy) und »S« (Sport).



Die Karosserie

Durch die Motorhaube mit den groBen »Vier Ringen« besitzt der Audi 80 als letztes Audi-Modell nun auch das
aktuelle »Familiengesicht«. Die in Wagenfarbe lackierten Bug- und Heckschirzen mit @ingearbeiteten Stofféan-
gern sind Bestandteil der eleganten Gesamtform. Durch die VergroBerung von Fahrzeuglange (um ca. 8 cm),
Radstand (ca. 7 cm) und Spurweiten (ca. 4 cm) gegentber der Vorganger-Modelireihe sowie durch das 15-Zoll-
Fahrwerk wirkt der neue Audi 80 entschieden erwachsener.

Dée MNeugeatallung des Tanks armdglicht such balm
quattro ain beachtiichoes Koflerrmumvolumen, ner-

essant st die Formgebung des Tanka, dar alle Hohi-
riume und Nischen unter dam Kofferrsumbodan zur
Vergrébarung selnos Inhalts susnutzl.

Die Form des Wagenhacks wird bastimmt von ainem groBen Leuchtenband mit schwarzer Heckblende und
dem breiten KoHerraumausschnitt, Der Gepackraumausschnitt reicht bis zur StoRféngerabene und aerlelchiert
durch seine geringe Hishe das Beladen, ebenfalls das Durchladen bei umgelegter Rilcksitzlehne. Vorteilhaft ist
auch die Durchladebraite von ainam Mater. Die Kofferrdume dar Front- und quattro-Modalle sind gleich groB.
Tank und Reserverad mit Fahrbereifung liegen unter dem ebenen Kofferraumboden. Der Tank der Frontan-
triebsmodelle faft mindestens 66 Liter, bal den quattro-Modellen sind as mindestens 64 Liter,

Was man der Karosseria nicht ansieht: Flr den Audi B0 mit vier Tlren, seiner breitan Kofferraumhaube und der
Durchlademaglichkeit vom Gepackraum aus mufite die Karosserie von Grund auf neu berechnet werden. Dabei
galt es, trotz gewichlsglnstiger Konsiruktion sine besonders steife Karoaserie zu realisienan.

Machhaltige Verstirkungen an den strategisch wichtigen Stellen, wie Bodengruppe, Radhéuser hinten und in
den Pfostenbereichen, waren dazu notig.

Im August 1992 bekommit die Audi-80-Limousine erstmals eine Kombi-Version zur Seite gestelll. Der gefillige
~Avant« wurde bei Steyr in Osterreich entwickelt und hat ein Ladevolumen von bis zu 1,2 m’. Der Avant

GroBer Raum in kleinar Hitio: Die Ladellbche des
Al B0 Avant mit elner umgekiappten Rlckaitz-
[T

Das Fahrwerk

In Verbindung mit dem Durchlade-Kolferraum wurde fiir die Frontantriebs- und quattro-Modelle ein neves  Hinlerachsa
Hinterachskonzept erforderiich. Eine einheitlicha Rohbaustruktur war Basis fir die Entwicklung sowohl der nicht

angetriebenen als auch der angeinebanen quattro-Hinterachse.

Fur die Frontantriebs-Modelle wurde eine Verbundienkear-Hinlerachse ausgewahit. Die Verbundlenker-Hinter-

achsae besteht aus zwel blege- und torsionssteifen, rohrformigen Langslenkern, die durch ein torsionsweiches,

biegesteifes V-Querprofil verbunden sind. Der zusétzliche Stabilisator ist, in Fahrtrichtung gesehen, vor dem
Achsdrehpunkt mit den Enden der Langslenker verschweibt. Damit wird eine hohe Quersteifigkeil der Achse

und eine optimale Spurkonstanz erreichi.




Die Feder-/Dampferbeine sind fast mittig zum Rad angelenki und Gbertragen die vertikalen Krafie in die
Karosserie. Um die Kofferraumausnutzung nicht zu beeinflussen, sind die Schraubenfedem so tief wie moglich
angeordnet.

Die konstruktive Auslegung der Verbundlenker-Hinterachse sorgt dafur, daB sie sich beim gleichseitigen
Einfedem beider Réder wie aine Langslenker-Hintarachsa verhill und baim wachselsaitigen Einfedern wie eing
Schraglenker-Hintarachse,

Die quattro-Hinterachse im Audi 80 verflgt (ber eine Doppelguerienker-Radfihrung mit geschmiedeten
Radtrégern fiir die Hinterréder,

Fiir die Radfihrung sind jewaells zwel Drelecks-Querlenker mit zusdlzlichem Stablenker zusténdig. StoBddmpler
und Schraubenfedarn sind zu platzsparenden Federbeinen zusammangefait.

Die Anordnung der oberen Querlenker dber den Radern ermaglicht tief angeordnete Langstrager und wait
auBenliegende Radhéuser als Voraussetzungen flir eine optimale Kofferraumgestaliung.

Das Hinterachs-Ditferential ist an einem Hifsrahmen angeschraubt, Dieser wiederum ist dber grodvolumige
Lager mit der Karosserie verschraubt.

Do Ausd| B0 mit Frontantrisb basitzt eine

Die bekannte Federbein-Vorderachse wurde in modifizierter Form vom Audi Coupé bzw. vorm Vorgdngar-
Modell ibernommen. Der zusdlzliche Einsatz von Federn aus Polyurethan an den Federbeinen ermoglicht das
komfortable Abfangen auch grofierer Karosseriebewegungen.

Die Stabilisatoren fir Vorder- und Hinterachse sind speziell aut die jeweiligen Achs- und Antriebskonzepte
abgestimmt. Die erzielten Abstimmungen lassen nur geringe Karosseria-Wankbewegungen zu und fihren zu
dem angestrebten neutralen bis untersteuernden Eigenlenkverhalten.

Gegenidber dem Vorgéngermodell ist die Spur der Vorderachsa um 38 mm verbreitert.

Diar Audi BO quattro hat hinten eine viillig andere
Achskonstruktion. Es handalt sich um eine soge-
nannte Doppelguerienkerachses. Im Bild weiterhin
slchibar (st der Hinterachsanirieb.

15-Zoll-Fahrwerk
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Alle Audi-B0-Modelle sind einhaitlich mit 15-Zoll-Rédern in der Dimension 6 J x 15 (auf Wunsch 7 J x 15)
ausgestattet. Der 135er-Basisraifen mit einem Hohen/Breiten-Verhiilinis von 65 Prozent zeichnet sich durch
guten Abrollkomfort und sichere Kraftlibertragung aus.

Fiir alle Audi 80 mit Benzinmotoren sind modellspezifisch abgestimmie Sportfahrwerk-Versionsn als Soncer-
ausstattung erhaltlich. Diese Fahrwerke sind straffer gefedert und gedampft sowie um 15 mm tiefergelegt. Der



Vorderachs-Stabilisator st betont straff abgestimmt. Beim Audi BD mit V8-Matar gehére bis 7/92 ain um 10 mm
abgesenktes Sportfahrwerk zur Senenausstattung — das Komfortfahrwerk war wahlweise erhdltlich.

Die Bremsanlage

SerienmabBig sind alle Audi B0 mit einem lastabhdngigen Bremskraftregler an der Hinterachse ausgerustet.
Dadurch wird ein Uberbremsen der Hinterrdder vermieden.

Das Antiblockiersystem war urspringlich nur bei den quattro-Modellen und den Audi-B0-Sechszylindern
serienmaBig, sonst als Sonderausstattung. Seit Januar 1993 sind alle Audi 80 ohne Mehrpreis mit ABS
ausgestattet. Die Abschaltmdglichkeit fir das ABS entfiel (brigans zum Jull 1992,

Serienméfig ist der hoheneinstellbare Fahrersitz, dessen Kinematik so konstruiert ist, daB sie den Sitz
gleichmaBig anhebt. Bei der Langsverstellung des Fahrersitzes sorgen schriig verlaufenda Sitzschienen fiir die
richtige Position: Wird der Sitz weiter nach vorn geschoben, liegt die Sitzposition hoher, Wird der Sitz nach
hinten geschoben, liegt die Sitzposition tiefer. AuBardam beschreibt die Sitzfliche baim Verschieben nach vorn
gine leichte Kurve, wodurch die Sitzflachenneigung nach vorn etwas abfillt. Dadurch kénnen kleinere Fahrer
die Pedale bequemer erreichen.

Diée Funktion des Sicherheitssystems procon-ten ist durch die
Ploile dargestelit. Die Lage von Lenksdule und Lenkrad nach
winem Frontalaufprall ist zus#tziich rot singazsichnet.

Unfallsichaerheit

Der Audi 80 kann durch die umfassende Steifigkeitsoptimienung nndummundﬁmwium.ﬁmgm
Einbau des von Audi entwickeiten Sicherheitssystems =procon-len= sowie durch sinen zusétziichen Flanken-
schutz in den Turen als ein besonders sicheres Fahrzeug gelten.

Fir den Frontal-Crash ist die intelligente Auslegung der Langstrager von groBler Wichligkeit. Beim Audi 80 sind
diese so konstruiert, daB sie sich beim Stofl kraftbegrenzend deformieren (Faltbeuwlen). Dadurch wird &in hohes
MaB an Energie aufgenommen. Die eingeleiteten StoBkrifte werden zudem dber ein Tragersystem verteill,
Bei schweren Frontalkollisionen besteht trotz des angelegten Gurtes die Gefahr von Veretzungen durch den
Aufschiag des Fahrerkopfes aut das Lenkrad. Procon-ten stellt sicher, dall im Falle sines schweran Frontalauf-
pralis das Lenkrad nach vorne — also aus dem Kopf-Aufschlagbereich — weggezogen wird. Gleichzeitig werden
die vorderen Sicherheitsgurie vorgespannt, so dafl die vorderan Insassen relativ weich und gameainsam mit der
Karosserie abgebremst werden.

Dem Insassenschutz beim Seitenaufprall dienen folgende MaBnahmen:

O Verwendung groBvolumig ausgesteiftar Schweller, Stabiler Quertriger im Baraich der Armaturentafel,

O Die Mittelpfosten mit groBem Querschnitt wurden formschitissig mit Schweller und Dach verbundan,

O Quertrager versteifen die Karosserie im Bereich der vorderan und hinteren Sitze,

O Tiren mit massiv verstarktem TurschloBbersich sorgen flr eine homogene Krattlbertragung zum Schiiafi-
keil.

O Die Tiren wurden dberlappend zu den umgebenden Karosseriesdulen angeordnet. Durch Formschiull
kénnen sie hohe Krafte Gbertragen.

© Die Uberlappung der vorderen Uber die hinteren Tiren verhindert Tlrverklemmen auch bei starken
Karosserieveriormungen,

) Ein zusdtzlicher Flankenschutz aus einer hochfesten Aluminiumlegierung in allen vier Tlren verbessert
deren Steifigheit.
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