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Einleitung

Einleitung

Die in diesem Buch behandelten TT-Modelle wurden von
Herbst 1998 bis Juni 2006 im ungarischen Audi-Werk Gyor
gebaut. Die 1,8 Liter-Volkswagen-Motoren vom Typ EA113
leisteten dank 5-Ventil-Zylinderkdpfen, Abgasturboladern
und Ladeluftkihlern zwischen 150 und 240 PS. Der 250 PS
starke 3.2 Quattro mit VR6-Motor wird hier nicht behandelt.

Die als standfest geltenden Motoren sollten bei regelméaBiger
Wartung keine Probleme bereiten.

Zunéchst erschien der Audi TT als Sportcoupé, ein Jahr spa-
ter auch als offener Roadster mit Verdeck — beide entweder
mit Frontantrieb oder als »Quattro« mit Allradantrieb. TT-Mo-
delle basieren auf der gleichen Plattform wie der Golf 4, der
Audi A3, der Skoda Octavia und andere Fahrzeuge aus dem
VW-Konzern.

Die Vorderrader werden mit Dreieckslenkern und MacPher-
son-Federbeinen und geflihrt. Bei Modellen mit Frontantrieb
nehmen eine Verbundlenkerachse mit Drehstében, Langslen-
kern und einem Stabilisator die Hinterrédder auf; beim Quattro
werden die Hinterrdder mit einer Doppel-Querlenker-Achse
(DLTA) und einem Stabilisator geftihrt.

Motoren bis 180 PS sind mit 5-Gang-Schaltgetrieben ausge-
rustet, optional war ein 6-Gang-Schalt- oder ein Automatik-
getriebe mit 6 Schaltstufen erhéltlich. Das ebenfalls lieferbare
6-Gang-Doppelkupplungsgetriebe (DSG) wird in diesem
Buch nicht behandelt.

Beim Quattro sitzt hinten am Schaltgetriebe ein Umlenk-Ge-
hause, das die Kraft liber eine Kardanwelle und eine Hal-
dex-Lamellenkupplung an das Differenzial der Hinterachse
weiterleitet.

Eine hydraulische Servolenkung und ABS sind serienmaBig.
Eine Traktionskontrolle, eine elektronische Differenzialsperre
und ESP waren je nach Ausstattung vorhanden.

Vorausgesetzt, das Fahrzeug wurde und wird entsprechend
der Herstellervorgaben gewartet, gilt der Audi TT als zuver-
ldssiges und wirtschaftliches Automobil. Fir den Hobby-
schrauber ist der TT ein unkompliziert zu wartendes Auto, bei
dem die meisten der regelmaBig Aufmerksamkeit erfordern-
den Bauteile leicht zuganglich sind.

Uber dieses Handbuch

Der Sinn dieses Buches ist es, lhnen dabei zu helfen, mit Ih-
rem Fahrzeug viel Freude zu haben. Diese Hilfe kann auf ver-
schiedenen Wegen geschehen: Sie kénnen entscheiden, wel-
che Arbeiten erledigt werden missen und was Sie davon
selbst ausfiihren kénnen; Ihnen werden Informationen zur In-
standhaltung und Pflege Ihres Autos gegeben; es werden |h-
nen Diagnosen und Reparatur-Reihenfolgen angeboten, um
Stérungen zu beseitigen.

Wir wiinschen uns, dass Sie mit diesem Handbuch viele Ar-
beiten selber erledigen kénnen. Bei vielen simplen Arbeiten
kann es einfacher sein, sie selber auszufiihren, als einen
Werkstatttermin auszumachen und das Auto zum Handler zu
bringen und wieder abzuholen. Noch wichtiger ist, dass man
schon viel Geld sparen kann, wenn man auch nur einige Vor-
arbeiten erledigt — noch mehr, wenn man alle Reparaturen
selber durchfiihrt. Ebenfalls ein wichtiger Punkt ist das gute
Geflihl, das entsteht, wenn man eine Arbeit erfolgreich zu
Ende gebracht hat.

Angaben flr die rechte oder linke Seite beziehen sich - so-
weit nicht anders angegeben - auf die Fahrtrichtung. Im ur-
spriinglich bei Haynes in England erschienenen Handbuch
wurde ein Rechtslenker-Modell behandelt. Wir haben ver-
sucht, alle flr Linkslenker relevanten Informationen zu be-
rlicksichtigen, dennoch kann es vorkommen, dass auf Fotos
manche Bauteile auf der »falschen« Seite angeordnet sind.
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