Inhalt 5
EBINIeMNG oo s s somam siave s 570 s 4t 6 Kapitel 8:
Yamaha - Von Musikinstrumenten zu Motorradern ... ... (SR = -1 4 (| O R D 242
BANKSAQUING oums ot S s e Wi S s 10
Uberdieses Handbuch . .. ..ovvvvievnn e einenns 10  SEHalPIENg oo b memmas i s osammimms 273
Identifikationsnummern ........... ... 0 i, 10
] [ [ D Y R e 287
TaglicheKontrollen. ........................... 12 Werkzeug- und Werkstatt-Tipps . ... ..o covveven e 287
=1 Motordlpegel .. e iiviaiyaciesa s dhet e 12  Grundausstattung Wartungs-
- 2 Federung, Lenkung und Endantrieb .............. 12 und Reparatur-Werkzeug .............. .. ... 287
- 3 OrdnungsgemaBer Zustand und Sicherheit ........ 13 DBisbstahlschitZ varparpenirmmmm sunrasiden e 305
- 4 Kihlimittelpegel .. ..., 13 Schmiermittel und Flissigkeiten .................... 308
- 5 BremsflUssigkeitspegel ......... ... it 14 Sichemhedscheck cuivenssiwemnwamesdvsismiampey 311
- 6 Kupplungsflissigkeitspegel . . .................... 16 —HauptuntersuchUng & .o wiie iy el e ai i i e/l 311
=" RO (s iah i i R R R R e 16 —ElelK s s S T 311
Modellentwicklung . ....... ... ... ... ... .. .. 18 —AuspuffundAntrieb. ..........c. oot 311
TechnischeDaten . .........couiriiieiiniinnnanns 19 - SteuerkopfundFederung ..........coccvviienenns 312
Sicherheitgehtvorl .. ... .. ... ... 21 - Bremsen, RaderundReifen................ ... 313
AllgemeineChecks . ... ... ... .o 313
Kapitel 1: SHINCGON... ..o c 2, momcm s b b e A e SR R 314
Einstellungs- und Wartungsarbeiten ............ 22 Inbetriebnahme ........................o il 314
Technische Daten . ... oo oo et s e e s e e e s snnnss 20 Fehlersuche. . ... ... ... .. .. ... 315
Empfohlene Schmiermittel und Fliissigkeiten .......... 22 - 1 Anlasserprobleme ...........ccoiiiiinicinn 317
WERBIGEBIAR & o snen e st i s de s i s s 24 - 2 Motorspringtnichtan ........................ 317
Lage der BaUbrippei: .. cue cue s s sie e s e 25 - 3 Motor geht nach dem Starten wiederaus . ........ 318
ERISHIIHE 1 sox vou s vras som 567 5876 e B REIS LR R 28 - 4 Schlechter Motorlauf bei Standgas .. ............ 318
— 5 Schlechte Beschleunigung .................... 318
Kapitel 2: — 6 Schlechter Mofcorl.auf/yvenig Leistung bei
Motor, Kupplung und Getriebe 51 hoher Geschwindigkeit ....................... 318
LEEHIBISIEOAIERRENS SIRRREINIEN NN SRR s - 7 Klopfenund Klingeln . .......... ...t 319
— B8 Uberhitzung . .. ..ot 319
Kapitel 3: — 9 Kupplungsprobleme. . ...... ... ... ... 319
Kihlsystem . ........... ... . ... . ... . ... . ... ..., 129 - 10 Schaltprobleme . .. ..o 320
- 11 Ungewéhnliche Motorgerdusche ............... 320
Kapitel 4: - 12 Ungewé‘?hnliche ‘Getn'ebe- und
Kraftstoffversorgung und Ziindung ............. 139 EAUANIEDEOREALBCNE . o womsaimmninninn nmmmsmierns 321
— 13 Starker Auspuffrauch . . ......... ..o i, 321
) - 14 Oldrucklampe leuchtetauf. .................... 321
Kapitel 5: - 15 Schlechte Fahreigenschaften. . ................. 322
RahmenundFederung ........................ 169 _ 16 Ungewshnliche Rahmen- und
Federungsgerausche . . c..vovvvivnn voe vun svn o 322
Kapitel 6: — 17 Bremsprobleme .. ...........ooiiiiiiiiian.. 323
Bremsen, Rader und Endantrieb . ............... 191 — 18 Elektrikprobleme ............covieiuniueenn.. 323
Ausrlstung zur Fehlersuche . ... ...... ... .. unn. 324
Kapitel 7: Erklarung technischer Begriffe . ............. ... ..... 327
Anbamtelle . ....ovmuwens see s s v s s e 225 UmrechnungSfaktoreh: . ciee wimn wov v vim ssen soe sis 330



Einstellungs- und Wartungsarbeiten 27

Lage der Baugruppen (A-Modelle ab 2013)

FuBbremsen-Ausgleichsbehalter
Lenkkopflager-Einsteller
Handbremsen-Ausgleichsbehélter
Gaszugeinsteller

Rahmennummer

Batterie
Kuhimittel-Ablassschraube
Motornummer
Hinterrad-Bremslichtschalter

10 Bremspedal-Hohenversteller

OO~ OU & W =

Rechte Seite

1 Kupplungshydraulik-Ausgleichsbehdlter
(nicht bei YCC-S)

== 2 Wasserkihler-Druckventil

- — 3 Luftfilter

| 4 Kupplungshydraulik-Ausgleichsbehalter
(YCC-S)

5 Endantrieb-Oleinfillschraube

6 Endantrieb-Olablassschraube

7 Oleinfilldeckel

8 Olfilter

9 Olpegel-Schauglas

10 Motordl-Ablassschraube

11 KihImittel-Ausgleichsbehélter

Linke Seite
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Einleitung

1 Dieses Kapitel soll dem Hobbyschrauber
helfen, sein Motorrad in einem sicheren und
technisch guten Zustand zu halten, sodass es
immer voll leistungsféhig ist und eine lange Le-
bensdauer erreicht.

2 Die Entscheidung, wo und wann man mit
den Routinekontrollen anfangen soll, héangt
von verschieden Faktoren ab. Wenn die Ga-
rantieperiode der Maschine gerade abgelau-
fen ist, und bisherige Inspektionen von einer
Werkstatt vorgenommen wurden, kann mit der
nachsten Routinekontrolle bis zum n&chsten
vorgeschriebenen Kilometerstand oder Zeit-
ablauf gewartet werden. Wenn Sie die Maschi-
ne schon einige Zeit haben, aber schon lange

keine Inspektion haben machen lassen, sollten
Sie mit dem nachsten Intervall beginnen und
einige zusétzliche Kontrollen vornehmen, um
sicherzugehen, dass nichts Wichtiges uberse-
hen wurde. Wenn Sie gerade eine grofie Mo-
tor-Uberholung erledigt haben, sollten Sie die
Service-Intervalle von Anfang an beginnen.
Wenn Sie eine gebrauchte Maschine erworben
haben und tber ihre Geschichte und Wartung
nichts wissen, sollten Sie sich fir eine Kom-
plettkontrolle aller Punkte entscheiden und
dann mit den normalen Intervallen weiterma-
chen.

3 Vor Beginn irgendwelcher Wartungsarbeiten
sollte das Motorrad sorgféltig gereinigt wer-

den, besonders um den Olfilter, die Ablass-
schrauben, den Ventildeckel, die Federele-
mente, Rader usw. herum. Dazu missen
entsprechende Verkleidungsteile demontiert
werden (siehe Kapitel 7). Saubere Teile schiit-
zen davor, dass wahrend der Arbeit Schmutz
in den Motor eindringt, auBerdem lassen sie
Verschleil und Beschadigungen besser erken-
nen.

4 Wichtige Wartungshinweise sind oft auf Auf-
klebern vermerkt, die am Motorrad angebracht
sind. Wenn diese Informationen sich von de-
nen in diesem Buch angegeben unterschei-
den, richten Sie sich nach denen am Motor-
rad.

1 Bremssystem

oy

Bremsbelag-VerschleiB3

1 Jeder Vorderrad-Bremsbelag ist mit einer
VerschleiB-Anzeige in Form von Nuten im
Belagmaterial versehen (siehe Abbildung).
Wenn die Bremsbelage die Verschleigrenze
erreicht haben, missen sie ersetzt werden
(siehe Kapitel 6).

2 Jeder Hinterrad-Bremsbelag ist mit einer
VerschleiB-Anzeige in Form von erhabenen
Sektionen in der Bremsbelag-Tragerplatte ver-
sehen (siehe Abbildung) - der Belag ist ver-
schlissen, wenn diese Bereich fast die Brems-
scheibe erreichen (sobald sie dies tun, hort
man beim Bremsen schreckliche Gerdusche
und beginnt unverziiglich damit, seine Brems-
scheibe zu ruinieren). Die erhabenen Bereiche
sind zwar schwer erkennbar, aber an der Be-
lagstérke selbst ldsst sich leicht ermitteln, ob
die VerschieiBgrenze von 1 mm erreicht ist
(siehe Abbildung).

3 Yamaha schreibt eine Minimalstarke von 0,5
(vorne) bzw. 0,8 mm (hinten) vor, doch um im-
mer auf der sicheren Seite zu sein, kann es

nicht schaden, die Belage bereits bei einer
Starke von 1,0 mm zu ersetzen.

Anmerkung: Zubehdr-Bremsbeldge kénnen
andere VerschleiBmarkierungen als Original-
teile aufweisen.

4 - Modelle bis 2005: Priifen Sie, ob die Be-
lage beider Vorderradbremssattel unterschied-
lich stark oder ungleichméaBig verschlissen
sind — was in beiden Féallen auf einen oder
mehrere klemmende Bremssattelkolben hin-
weisen wiirde, sodass der entsprechende Sat-
tel Uberholt werden muss (siehe Kapitel 6).

5 — Modelle ab 2006: Priifen Sie, ob die Bela-
ge des linken Vorderradbremssattels bzw. die
jeweils gegentiberliegenden Beladge des rech-
ten Vorderradbremssattels unterschiedlich
stark verschlissen sind - was in beiden Féllen
auf einen oder mehrere klemmende Bremssat-
telkolben hinweisen wiirde, sodass der ent-
sprechende Sattel iberholt werden muss
(sieche Kapitel 6). Unterschiedlich starker Ver-
schleil der beiden Paare im rechten Bremssat-
tel ist normal, da eines vom Handbremshebel
und das andere vom Bremspedal aktiviert wird.
6 Falls die Bremsbeldage verschmutzt sind
oder Zweifel (iber die Belagstarke besteht,
mussen die Beldge fir eine Kontrolle ausge-

1.1 VerschleiB-Nuten der Vorderrad-Brems-
beldage

1.2a VerschleiB-Sektionen der Hinterrad-
Bremsbelage

baut werden (siehe Kapitel 6). Inspizieren Sie
bei stark verschlissenen Bremsbeldgen auch
die Bremsscheibe(n) (siehe Kapitel 6).

Kontrolle des Bremssystems

7 Eine routinemaBige Gesamtkontrolle des
Bremssystems stellt sicher, dass jedes Prob-
lem erkannt und behoben ist, bevor die Si-
cherheit des Fahrers aufs Spiel gesetzt wird.
8 Kontrollieren Sie den Verschlei der Brems-
beldge (siehe oben) und priifen Sie, ob sich
gentigend Bremsflissigkeit in den Ausgleichs-
behaltern befindet (siehe Tagliche Kontrollen).
Stellen Sie sicher, dass beim Betéatigen jeder
Bremse das Bremslicht leuchtet. Leuchtet das
Bremslicht nur beim Betétigen einer Bremse,
wird das Problem im entsprechenden Brems-
lichtschalter liegen (siehe unten).

9 Stellen Sie sicher, dass keine Bremsen-
befestigungen locker sind. Kontrollieren Sie
den Bremshebel und das Pedal auf lockere
Verbindungen, unsaubere oder raue Bewe-
gungen, UberméaBiges Spiel, Verbiegungen
und andere Beschadigungen. Ersetzen Sie alle
zweifelhaften Teile durch Neuteile (siche Kapi-
tel 5). Reinigen und schmieren Sie die Hebel-
und Pedal-Lagerungen, wenn sie sich steif
und rau anfihlen (siehe Sektion 15). Wenn der
Hebel oder das Pedal sich schwammig an-

1.2b VerschleiB-Sektion (A) und Belagma-
terial (B) der Hinterrad-Bremsbelédge
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6 Lichtanlage
Kontrolle

Vil

Anmerkung: Beachten Sie die Hinweise zur
Fehlersuche in Sektion 2 sowie die Schaltpla-
ne am Ende des Kapitels.

1 Wenn eine Lampe nicht mehr funktioniert,
missen zuerst die Lampe und ihre Anschllisse
Gberprift werden — beachten Sie die entspre-
chende Sektion. Falls keine Lampe leuchtet,
muss zuerst die Batterie kontrolliert werden —
eine schwache Batterie kann entweder einen
eigenen Schaden oder einen Fehler im Lade-
system bedeuten — wechseln Sie fiir die Batte-
riekontrolle zu Sektion 3 und wegen eines Tests
des Ladesystems zu Sektion 28. Kontrollieren
Sie auch die Sicherungen (siehe Sektion 5). Falls
gleichzeitig mehrere Probleme auftreten, wird der
Defekt wahrscheinlich in einer Multifunktions-
Komponente wie der fiir mehrere Stromkreise
zustandigen Sicherung oder dem Ziindschloss
liegen. Bei der Kontrolle eines Lampen-Gliih-
drahtes sollte eine Sichtkontrolle von einem
Durchgangstest bestétigt werden, da die Draht-
wendel nicht immer erkennen ldsst, dass die
Lampe durchgebrannt ist (siehe Abbildung).

Scheinwerfer

2 Alle Modelle sind mit zwei H4-Doppelfaden-
lampen ausgeriistet. Falls ein Scheinwerfer
ausfallt, muss die Lampe kontrolliert werden

5.10 Ziehen Sie die Sicherung heraus.

(siehe Sektion 7). Fallen beide Scheinwerfer
aus, muss zuerst die Sicherung Uberprift wer-
den (siehe Sektion 5), dann sind die Relais zu
kontrollieren (das Ein/Aus-Relais regelt die
Stromversorgung der Scheinwerfer und das
Abblendrelais den Wechsel zwischen Fernlicht
und Abblendlicht - siehe Schritte 3 und 4). War
bis hierher alles in Ordnung, liegt das Problem
in den Steckern oder Kabeln oder dem Ab-
blendschalter (siehe Sektion 2 oder 19).

3 Entfernen Sie flir den Zugang zu den Relais
bei Modellen bis 2005 die Frontverkleidung
(siehe Kapitel 7). Die Relais sitzen hinter dem
Instrumententrager (siehe Abbildung). Identifi-
zieren Sie mithilfe der Schaltplane das ent-
sprechende Relais, befreien Sie es und tren-
nen Sie seinen Stecker. Je nach Modelljahr

a /PSS on

6.3c Scheinwerfer-Abblendrelais — Modelle
von 2006 bis 2012

.

— \

6.3d Scheinwerfer-Ein/Aus-Relais - Modelle
ab 2013

Il

bl b

H28946
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5.11 Eine durchgebrannte Sicherung kann
am unterbrochenen Metallstreifen erkannt
werden.

und Lage des Relais muss flr den Zugang die
Windschutzscheibenmotor/Instrumenten-Bau-
gruppe demontiert werden (siehe Sektion 31).
Um bei Modellen von 2006 bis 2012 an das
Ein/Aus-Relais zu gelangen, muss das rechte
Verkleidungsseitenteil und nétigenfalls  die
Frontverkleidung entfernt werden; fiir das Ab-
blendrelais muss das linke Segment der Ins-
trumentenverkleidung entfernt werden (siehe
Kapitel 7). Befreien Sie das Relais und trennen
Sie seinen Stecker (siehe Abbildungen). Bei
Modellen ab 2013 sitzt das Ein/Aus-Relais am
Halter des Motorsteuergerdats und das Ab-
blendrelais links hinter dem Scheinwerfer —
demontieren Sie fUr den Zugang das rechte
Verkleidungsseitenteil und die Instrumenten-
verkleidung (siehe Abbildungen).

6.3b Scheinwerfer-Ein/Aus-Relais - Modelle
von 2006 bis 2012

6.3e Scheinwerfer-Abblendrelais - Modelle
ab 2013
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Fehlersuche

(von Hans Hohmann)

In diesem Abschnitt sind die hdufigsten Fehler am Motorrad zusam-
mengestellt und ihre Behebung beschrieben. Dennoch kann es vor-
kommen, dass ausgerechnet die Ursache |hrer Panne nicht beschrie-
ben ist. Eine umfassende Darstellung der Technik aller Motorrader kann
dieses Kapitel nicht leisten. Dazu sind eine Menge spezieller Blicher
geschrieben worden.

Eine erfolgreiche Fehlersuche besteht aus etwas Grundwissen zusam-
men mit systematischer und logischer Vorgehensweise, nicht zu ver-

gessen innerer Ruhe. Daher gibt es keine »mysteriésen Fehler«, son-
dern nur mangelnde Erfahrung oder mangeinde Systematik.

Beginnen Sie jede Fehlersuche mit der genauen Feststellung der Feh-
ler-Symptome. Uberlegen Sie, was es sein konnte; danach, was es
noch sein konnte. Beginnen Sie dann mit systematischer Suche, Schritt
fuir Schritt. Die beiden Schemata »Programmierte Fehlersuche« sollen
|lhnen dabei helfen. Danach sind Baugruppe flir Baugruppe mégliche
Fehler erklart.

Programmierte Fehlersuche:

Motorrad hat keine Leistung mehr

Motorrad kann
trotz eingeleg-
tem Gang und
geloster Kupp-
lung mit Bremse
festgehalten
werden, ohne
dass der Motor

abwirgt?

Kupplung
schleift/defekt
oder
Getriebeschaden Z00spUIe
oder
_jaJ e Ziundkerze defekt
Ventiltrieb oder
— nein j verstellt Vergaser
wird zu heifl
Starke mechani- _, oder
sche Gerausche = Kurbelwellen-
vom Motor? — nein —| Lagerschaden

Leistung lasst

Bremsen fest
oder
Radlager defekt

.

Im Leerlauf
rumpelnde
Gerausche?
Beim Wiederan-

ifiJ
— nein ———l

nur bei heilem
Reagiert der Motor zieht Motor nach?  [— nein
START Motor im - J Nebenluft oder |
Leerlauf auf plotzli-| . Zundzeitpunkt
ches Gasgeben? ] verstellt Lagerschaden
im Getriebe
Patscht er iaJ Lagerschaden
Beide Rader ja I dabei? | an der Kurbel-
freigangig? | . _l —l welle

kicken lasst sich Fehler am

manchmal der Vergaser:
Kickstarter nicht Diisen lose,
bewegen? Choke héangt,
Bowdenzug

defekt, Schieber

hangt o.A.
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1 Anlasserprobleme

Anlasser dreht sich nicht:

[J Killschalter umgelegt.

[ Sicherung durchgebrannt. Priifen Sie die Hauptsicherung am Anlas-
serrelais.

[J Batterie leer. Priifung: Zlindung einschalten, Fernlicht an und Hupen-

knopf driicken. Funktioniert alles, so ist die Batterie voll. Wenn nicht,

laden bzw. ersetzen.

Leerlauf nicht eingelegt.

Defekter Leerlauf-, Kupplungshebel- oder Seitensténderschalter.

Schalter und Kabel priifen.

Ziundschalter defekt. Mit Ohmmeter priifen.

Killschalter oder dessen Kabel defekt. Prifen Sie beide auf elektri-

schen Durchgang in der »RUN«-Position.

Anlasserknopf defekt. Mit Ohmmeter priifen.

Anlasserrelais defekt. Siehe Beschreibung vorne im Buch.

oo OO od

2 Motor springt nicht an

[J Verkabelung gebrochen oder Kurzschluss. Priifen Sie den Anlasser-
stromkreis mit einer Priiflampe durch.

[ Anlasser defekt. Priifen: Losen Sie das Plus-Kabel vom Anlasser
und schlieBen daran und an Masse eine Priiflampe an. Zindung ein-
schalten und Anlasserknopf driicken. Leuchtet die Priiflampe auf,
so ist der Anlasser defekt.

Anlasser dreht sich, aber Motor nicht:
[0 Anlasserfreilauf defekt. Ausbauen und reparieren.

Anlasser will sich drehen, Motor blockiert aber:

[ Motorschaden. Hierfiir kann einiges die Ursache sein: Kurbelwellen-
lager defekt, Kolbenklemmer, Steuerkette Ubergesprungen, Ventil-
trieb defekt u.a.

Kein Benzinfluss zum Vergaser:

[] Kein Benzin im Tank.

[ Benzinhahn steht auf »OFF«,

[ Bei Unterdruck-Benzinhahn: Unterdruck-Schlauch ist defekt oder
nicht angeschlossen oder Membran im Hahn ist defekt. Benzinhahn
als Notbehelf auf »PRI« stellen.

[ Benzinfilter am Benzinhahn oder am Vergaser verstopft.

[] Bei installierter Benzinpumpe: Pumpe defekt oder bekommt keine
Spannung.

[ Tankbellftung verstopft. Die Beltftung befindet sich oft im Tankdeckel
— freiblasen. Manchmal verschlieBen auch Tankrucksécke die Beliif-
tung.

[ Benzinleitung verstopft. Das ist sehr unwahrscheinlich, weil ein Filter
vorgeschaltet ist. Hochstens kann noch ein Stopfen von einer Repa-
ratur darin stecken.

Kein Benzin im Brennraum:

[J Schwimmerkammer ist leer und Schwimmer klemmt in oberer Stel-
lung. Das kann nach langer Standzeit des Motorrads der Fall sein,
wenn das Benzin aus der Schwimmerkammer verdunstet ist und
harzige Rucksténde zurlickgeblieben sind.

[J Dusen des Vergasers verstopft. Freiblasen.

[] Wassertropfen vor der Hauptdise. Das kann z.B. nach Waschen oder
langer Standzeit (Kondenswasser) vorkommen. Schwimmerkammer
entleeren,

[l Benzinpegel in der Schwimmerkammer zu niedrig. Schwimmer ver-
bogen?

Motor »abgesoffen«:

[ Schwimmernadelventil klemmt oder ist defekt. Freiblasen oder er-
setzen.

Schwimmer klemmt in unterer Stellung.

Schwimmer verbogen.

Choke-Mechanismus lasst sich nicht ausschalten. Priifen und repa-
rieren.

Verstopfter Lufteinlass. Der Luftfiltereinsatz kann sehr dreckig oder
nass sein, ein Lappen vor den Lufteinlass legen oder Ahnliches.

o goo

Kein Ziindfunke:

[ Zindschalter nicht an.
[ Killschalter auf »OFF«.
[] Sicherung durchgebrannt.

Batterie leer.

Anlasser verschlissen. Ein verschlissener Anlasser kann beim Star-

ten so viel Strom ziehen, dass die Batteriespannung fiir einen gent-

genden Ziindfunken nicht mehr ausreicht.

[ Ziindkerzen defekt. Dies kann sogar bei neuen Ziindkerzen passie-
ren.

[ Zundkerzenkorper feucht und/oder dreckig. Der Zindfunken wan-

dert dann drauBien am Ziindkerzen-Isolator gegen Masse. Kerze

trocknen und saubern, auch den Stecker von innen.

Kerzenstecker defekt. Haarrisse im Stecker lassen, vor allem bei

feuchtem Wetter, den Funken im Stecker gegen Masse wandern.

Ziindkabel briichig. Auch hier kénnen Kriechfunkenstrecken gegen

Masse entstehen.

Zindkabel lose. Befestigen.

Zindspule defekt. Bei einem Mehrzylindermotor ist es allerdings

unwahrscheinlich, dass alle Zindspulen gleichzeitig kaputtgehen; er

miisste dann zumindest auf einem oder zwei Zylindern ziinden.

[ Verkabelung im Zindstromkreis gebrochen oder Kurzschluss.

[] Zindgeberspulen defekt. Spulen wie vorne beschrieben priifen, evil.
ersetzen.

[0 Zindbox defekt. Prifen — soweit moglich — und evtl. ersetzen.

oo

oo o o

Schwacher Ziindfunke:

[ Viele der vorgenannten Ursachen kénnen auch einen zu schwachen
Zundfunken hervorrufen. Beginnen Sie mit der Prifung an den Ker-
zen: Elektrodenabstand korrekt?

Fehlende Kompression:

[0 Zundkerze(n) lose. Nachziehen bzw. defektes Gewinde im Zylinder-
kopf reparieren.

[ Zylinderkopfdichtung defekt.

[J Ventil schlieBt nicht. Das kann an einer falschen Ventileinstellung lie-

gen oder an einem verbrannten oder verklemmten Ventil. Die Steu-

erkette kann auch libergesprungen sein.

VerschleiB von Zylinder, Kolben und Kolbenringen.

Kolbenringe klemmen im Kolben (Olkohle) oder sind gebrochen.

Loch im Kolben. Das passiert bei einer falschen Ziindkerze mit zu

niedrigem Wérmewert oder zu heiBem Motor, etwa durch abgema-

gertes Gemisch.

onogd



